Projekt (naziv
projekta)

Sklop projekta

Kljuéna razvojna
prioriteta v RRP?
Ukrep(i) znotraj
kljuéne razvojne
prioritete iz RRP?
Ostale razvojne
prioritete, na katere
se projekt nanasa

Ukrepi znotraj ostalih
razvojnih prioritet

Opis projekta®

Razvoj regionalnega zelezniSkega omrezja s poudarkom na Bohinjski
progi, infrastrukture in storitev izvajanja javnega potniSkega prometa

lzvedba infrastrukturnih posegov za izboljSanje Zelezniske
infrastrukture

Bolj povezana regija

Ukrep Povecéanje obsega, kakovosti in dostopnosti do storitev JPP
Ukrep IzboljSanje cestne, ZelezniSke ter komunikacijske infrastrukture

Bolj pametna regija

Ukrep Infrastruktura in podporno okolje za povecanje konkurenénosti
gospodarstva v regiji

Projekt obsega infrastrukturne posege na vseh krakih homogenega omrezja
neelektrificiranih enotirnih regionalnih ZelezniSkih prog, ki iz Severno Primorske
regije segajo v sosedniji regiji (Gorenjsko in Obalno-krasko) ter preko drzavne meje
v Italijo. Te proge so:

- proga §t. 70 Jesenice — Sezana (129,185 km)

- proga §t. 71 cepidée Sempeter — Vrtojba — drz. meja (1,855 km)

- proga §t. 72 Prvacina — Ajdovscina (14,833 km)

- proga $t. 73 cepisSce Kreplje — Repentabor — drz. meja (2,501 km)

Zeleznisko omreZje v regiji je v slabem stanju. Zaradi dolgih odsekov med
posameznimi izogibaliS€i je prepustnost proge nizka in ne omogoca povecanja
frekvence vlakov ter oblikovanja voznih redov, ki bi bili bolje prilagojeni potrebam
uporabnikov. Vodenje prometa je zastarelo, postanki ob krizanjih viakov so dolgi, iz
varnostnega vidika je problematicha moznost C¢loveSkih napak. PotniSka
infrastruktura na vecini postaj je neustrezna; peroni so prekratki, preozki in prenizki
in kot taki ne ustrezajo veljavnim standardom. Informacijska oprema je pomanijkljiva.
Na progi je vec kriti€nih to€k (nestabilne brezine), kjer ob&asno prihaja tudi do nesre¢
(naletov na skale, iztirjenj).

Ob ustrezni posodobitvi in vzpostavitvi kakovostne prevozne ponudbe lahko
Zeleznica postane hrbtenica trajnostno naravnanega prometnega sistema regije.

Projekt predstavlja prvo fazo posodobitve omreZja, ki zajema naslednje posege (v

oklepajih je navedena predvidena okvirna vrednost posameznega posega):

- zagotovitev varnega odvijanja prometa (sanacijo nestabilnih brezin in ostalih
kriti¢nih tock);

- posodobitev postaj Bled jezero, Bohinjska Bistrica, Podbrdo, Grahovo, Most na
Soéi, Anhovo, Nova Gorica, Prvacina, Stanjel, Ajdovséina;

- gradnjo novih izogibali§¢ na nekdanijih postajah v skladu s predvidenim nacrtom
obratovanja (voznje potniskih vlakov v enournem taktu), predvidoma: Soteska,
Hudajuzna, Avce, Vol&ja Draga;

- izgradnjo novih postajali§& Sempeter pri Gorici in Vrtojba;

- izgradnjo ustreznih peronov in ostale infrastrukture na vseh preostalih
postajaliscih;

- izgradnjo manjkajoéega zveznega loka med progama $t. 70 in 71 v Sempetru pri
Gorici na obstojedi trasi;

- modernizacijo signalnovarnostnih naprav in vzpostavitev centralnega daljinskega
vodenja prometa;

- Hidrosanacija bohinjskega predora

- Preveritev novih tras (npr. Ajdovs¢&ina — Ljubljana)

Elektrifikacija prog s tem projektom ni predvidena. Prav tako niso predvidene

spremembe poteka trase. V okviru izgradnje sistema GSM-R v letih 2015-2017 je bil

1 Ustrezno razvojno prioriteto izberite iz StrateSkega dela RRP 2021-2027 (stran 94 do strani 113)
2 Ustrezen/ustrezne ukrepe izberite iz StrateSkega dela RRP 2021-2027 (stran 94 do strani 113)
8 Maksimalno 5.000 znakov s presledki.




na celothem omreZju poloZen kabel, ki omogo¢a in hkrati poceni vzpostavitev
daljinskega vodenja prometa.

Za vodenje projekta bi bila smiselna ustanovitev regionalnega upravljavca Zelezniske
infrastrukture, ki bi lahko bil v isti pravni osebi zdruZen z regionalnim upravljavcem
javnega potniSkega prometa.

V naslednji fazi (obdobje 2028-2034) se predvidi nadgradnja celotnega omrezja v
kategorijo D4 (zamenjava celotnega zgornjega ustroja prog s potrebnimi korekcijami
spodnjega ustroja).

- vsakodnevni lokalni uporabniki (dnevni migranti — zaposleni, dijaki, Studentje ...);

- obcasni uporabniki (upokojenci, poslovni uporabniki ...);

- turisti (bodisi za prihod v destinacijo, bodisi za premikanje znotraj destinacije oz.
med posameznimi destinacijami (npr. Bohinj — Posocje));

- dnevni obiskovalci turisticnih destinacij;

- uporabniki posebnih turisti¢nih prevozov;

- gospodarstvo (poSiljatelji in prejemniki poSiljk v tovornem prometu);

- razni zelezniski prevozniki (uporabniki infrastrukture za potrebe tovornega in
potniskega prometa).

Ciljna skupina, ki jo
projekt naslavlja

- omogocanje kakovostne ponudbe javnega potniSkega prometa (potniski vlaki v
enournem taktu, avtovlak med Primorsko in Gorenjsko v najvec triurnem taktu);

- omogocCanje razvoja atraktivnih turisticnih produktov, vezanih na zelezniski
prevoz;

- omogocanje razvoja multimodalnih mobilnostnih resitev;

Cilji projekta - povecanje varnosti;

- delno skrajdanje voznih ¢asov zaradi sodobnejSega in ucinkovitejSega vodenja
prometa;

- do uporabnikov prijaznej8a infrastruktura;

- zmanjSanje cestnega prometa in prometne obremenitve mest;

- povecanje socialne enakopravnosti uporabnikov prevozov.

- A: Stevilo novih linij JPP - povpreéno dnevno $tevilo potnigkih vlakov v eno smer

Kazalnl_kl 2d W - B! letno Stevilo prepeljanih potnikov
spremljanje projekta - C: Uvedena avtomatizacija vodenja prometa
Izhodiséna vrednost A:5

kazalnika B: 500.000

(. 2020) C:0

Ciljna vrednost A: 20

kazalnika B: 1.200.000

(. 2027) C:1

Viri podatkov za vozni red

spremljanje podatki prevoznika (trenutno Slovenske Zeleznice)
kazalnikov SURS

Nosilec projekta

lastnik infrastrukture (RS, v njenem imenu DRSI) ali

- regionalni upravljavec infrastrukture (trenutno ne obstaja)

- RS (Mzl, DRSI)

EEUNEEIWTRAIGIEIAN -  regionalni upravljavec infrastrukture (pobuda)
- obcCine

| Trajanje projekta 2021-2027

Ocenjena vrednost projekta: Delezi:

Stroski projekta in N0 000 EULY

predvidgni Jviri od tega na obmocju severnoprimorske regije

: S : 100.000.000 EUR

UUEUIEWERIIESERN o enjska regija: 100.000.000 EUR

(EU sredstva, Viri:

nacionalna sredstva, 'nacionalna sredstva

ST ) - EU sredstva - do 20%
- podnebni sklad - do 80%

4 Skladni s kazalniki, definiranimi v StrateSkem delu RRP 2021-2027, lahko pa dodate tudi nove, specifi¢ne kazalnike za posamezen projekt.



Kljuéna razvojna
prioriteta v RRP®

Ukrep(i) znotraj
kljuéne razvojne
prioritete iz RRP®
Ostale razvojne
prioritete, na katere
se projekt nanasa

Ukrepi znotraj ostalih
razvojnih prioritet

Opis projekta’

Vzpostavitev posebnih turisti€nih prevoznih produktov na Bohinjski progi

Bolj povezana regija
Opomba: moznost umestitve sklopa projekta, kot samostojnega projekta v
razvojno prioriteto: Pametna regija

Ukrep Povecanje obsega, kakovosti in dostopnosti do storitev JPP

Bolj pametna regija

Ukrep Razvoj, promocija in trajnostne oblike turizma
Ukrep Izgradnja manjkajoce infrastrukture za razvoj turizma

Bohinjska zeleznica od Jesenic preko Gorice do Trsta je bila zgrajena kot del
smelega projekta t.i. novih alpskih Zeleznic, s katerim je avstro-ogrska drzava
povezala Dunaj, Prago in Minchen z Jadranom. Zaradi politi€nih sprememb in
preusmeritve prometnih tokov ter posledicne odsotnosti modernizacij se je vecina
impozantnih gradbenih objektov na progi ohranila v prakti¢no izvirni obliki. Med njimi
izstopajo: solkanski most, bohinjski predor, viadukt ¢ez Idrijco v Baci pri Modreju,
poslopje novogoriSke zelezniSke postaje, kurilnica (remiza) v Novi Gorici itd. Ti in Se
nekateri drugi objekti so v okviru Poti miru od Alp do Jadrana vklju€eni v poskusni
seznam svetovne dediscine pri Unescu.

Arhitekturna in tehniSka dediS¢ina Bohinjske zZeleznice predstavlja skupaj s privlacno
pokrajino, po kateri poteka, enega glavnih adutov za turistiCno trZzenje proge in
oblikovanje novih turisti¢nih produktov, hkrati pa prispeva tudi k atraktivnosti
vsakodnevnih prevozov. Bohinjsko progo se kot prvovrstna kulisa Ze desetletja
uporablja za voznje muzejskih in drugih turistiénih vlakov, razna snemanja ipd.
Slovita zalozZba turisti¢nih vodnikov Lonely Planet je voZnjo po Bohinjski progi uvrstila
med 60 najzanimivejSih potovanj z vlaki na svetu. Nove priloZnosti se odpirajo na
podrocju ¢ezmejnega sodelovanja; v Trstu se pravkar prenavlja kon¢na postaja
Bohinjske proge, v kateri bo ZelezniSki muzej in razne turisticne vsebine (med drugim
hotel), postaja pa bo sluzila za odhode turisti¢nih viakov po Bohinjski progi tudi v
smeri Slovenije; v ta namen je bil leta 2017 Ze obnovljen odsek Bohinjske proge med
Opcinami in drzavno mejo pri Repentabru. Prav tako se odpirajo moznosti za
oblikovanje nove turisticne ponudbe v navezavi z avstrijsko Korosko.

Potencial za turisticno trzenje proge poleg zgoraj navedenega predstavljajo tudi
mocni centri stacionarnega turizma ob sami progi (obmocje Julijskih Alp, Posogja,
severnega Jadrana) in blizina vecjih mest (Trst, Videm, Benetke, Ljubljana, Beljak,
Celovec ...).

V turizmu ima Bohinjska proga najmanj dve funkciji:

- sluzi kot trajnostno prevozno sredstvo za prihod v destinacijo, premikanje turistov
po destinacii oz. med posameznimi destinacijami po progi; destinacije
razbremenijuje pritiska avtomobilskega prometa, omogoc¢a bolj reguliran obisk in
povecuje kvaliteto turistithnega dozivetja destinacije;

- omogoca oblikovanje posebnih turisti€nih prevoznih produktov, ki so turisti¢na
atrakcija ze sami po sebi in privabljajo turiste v destinacije na obmocju proge.

Najbolje uveljavljeni in prepoznavni turisti¢ni produkt Bohinjske proge je muzejski
vlak, ki vozi ze od leta 1986. Ponudba izletov z njim vklju€uje razlicne programe (z
gorenjske smeri v Brda, iz Nove Gorice na Bled, tematske voznje v pocCastitev
spomina na dogodke v 1. sv. vojni itd.). Izleti nastajajo v sodelovanju prevoznika
(Slovenskih zeleznic) z zasebnimi organizatorji izletov (agencijami) na popolnoma
trzni osnovi, za razliko od podobnih ponudb v sosednjih drzavah, kjer so dokaj

5 Ustrezno razvojno prioriteto izberite iz StrateSkega dela RRP 2021-2027 (stran 94 do strani 113)
6 Ustrezen/ustrezne ukrepe izberite iz StrateSkega dela RRP 2021-2027 (stran 94 do strani 113)
" Maksimalno 5.000 znakov s presledki.




Ciljna skupina, ki jo
projekt naslavlja

Cilji projekta

Kazalniki za
spremljanje projekta®

Izhodiséna vrednost
kazalnika
(. 2020)

Ciljna vrednost
kazalnika
(. 2027)

Viri podatkov za
spremljanje
kazalnikov

obi¢ajne javne finanéne podpore iz naslova ohranjanja kulturne dediS§¢ine, razvoja

alternativne turistiCne ponudbe itd. Tudi zaradi tega dejstva, ob hkrati vedno vecjih

stroskih vzdrZzevanja muzejskih vozil, pomanjkanju kadra itd., se produkt izletov z

muzejskim vlakom v zadnjih letih soo€a z vedno vecjimi teZavami in slabSo

zanesljivostjo.

Na Bohinjski progi obstaja poleg muzejskega vlaka moznost oblikovanja zelo

razli¢nih turisticnih produktov, izvedljivin v razlicnih smereh, z razli€nimi voznimi

sredstvi (sodobnimi in histori¢nimi) in za razli€ne trzne segmente konénih strank.

Nekaj idej:

- ZelezniSko potovanje po Poti miru od Alp do Jadrana;

- kulinari¢éna potovanja v Brda, Vipavsko dolino, na Kras ...;

- turistiéna povezava med Trstom in avstrijsko KoroSko (Celovcem, Beljakom) — v
obe smeri;

- luksuzno potovanje po celotni Transalpini od Prage ali Dunaja do Trsta (ali
obratno);

- itd.

Predlagani projekt vzpostavitve posebnih turisti€nih prevoznih produktov na

Bohinjski progi zajema:

- akcijski naért razvoja moznih turisticnih prevoznih produktov z umestitvijo v
obratovalni in trzenjski koncept Bohinjske proge ter z dolocitvijo razmerij med
posameznimi delezniki;

- zagotovitev primernih voznih sredstev (novih ali rabljenih), njihovo obnovo oz.
preureditev za potrebe turistiCnih prevozov;

- delno sofinanciranje produktov v zagonski fazi.

Projekt omogoc¢a in spodbuja razlicne nacine sodelovanja javnih in zasebnih
subjektov.

- oblikovalci turisticne ponudbe (turisti€ne agencije, destinacijske organizacije)

- ponudniki turisti€nih in gostinskih storitev

- organizacije s podro¢ja kulture, turizma, izobrazevanja (drustva, javni zavodi ...)
- konéne stranke — turisti, dnevni obiskovalci

- oblikovanje atraktivne, inovativne in trajnostne turisticne ponudbe
- vklju€itev razli¢nih deleznikov v oblikovanje ponudbe

- spodbujanje javno-zasebnih partnerstev

- promocija trajnostnega nacina prevoza

- regulacija turisti€nega obiska v destinacijah

- blazenje sezonskih nihanj

- A: Stevilo vozenj (izletov) s posebnimi turisti€nimi viaki

- B: Stevilo razli¢nih turisti¢nih produktov (programov) na Bohinjski progi, dostopnih
najsirsi javnosti

: Stevilo prepeljanih potnikov s posebnimi turisti¢nimi viaki

: povpre¢na cena paketa na osebo

30

3

: 6.000
160 €

60

8

: 10.000
190 €

gowrlonow>loon

- prevoznik
- nosilci produktov, organizatorji izletov

: : - regijske razvojne agencije ali
NeSIIES prajEa - regionalni upravljavec JPP (trenutno ne obstaja)

\ FEUNETEIWORAIGIEISUN -  |lokalne in regionalne destinacijske organizacije

8 Skladni s kazalniki, definiranimi v Strateskem delu RRP 2021-2027, lahko pa dodate tudi nove, specificne kazalnike za posamezen projekt.



\ Trajanje projekta

Stroski projekta in
predvideni viri
financiranja projekta
(EU sredstva,
nacionalna sredstva,
lastna sredstva)

Sklop projekta

Kljuéna razvojna
prioriteta v RRP®

Ukrep(i) znotraj
kljuéne razvojne
prioritete iz RRP®
Ostale razvojne
prioritete, na katere
se projekt nanasa
Ukrepi znotraj ostalih
razvojnih prioritet

Opis projektal!

- prevoznik (trenutno Slovenske Zeleznice)

- zasebni partneriji (turisticno gospodarstvo)

- razne kulturne, turisticne, izobrazevalne organizacije in drustva
- obcine

2021-2027

Predvidena vrednost projekta: Delezi:
2.250.000 €,

od tega na obmocju Severnoprimorske regije
1.125.000 €

(Gorenjska regija: 1.125.000 EUR, Obalno-
kraska regija: 225.000 EUR)

Viri:

- nacionalna sredstva - do 40%
- EU sredstva - do 40%
- Sredstva obc€in/regije - do 10%
- sredstva zasebnih partnerjev - do 10%

Strategija upravljanja s kulturno dediséino Bohinjske zeleznice

Bolj povezana regija
Opomba: moznost umestitve sklopa projekta, kot samostojnega projekta v
razvojno prioriteto: Pametna regija

Ukrep Povecanje obsega, kakovosti in dostopnosti do storitev JPP

Bolj pametna regija

Ukrep Razvoj, promocijain trajnostne oblike turizma
Ukrep Izgradnja manjkajoce infrastrukture za razvoj turizma

Bohinjska Zeleznica od Jesenic preko Gorice do Trsta je bila zgrajena kot del
smelega projekta t.i. novih alpskih Zeleznic, s katerim je avstro-ogrska drzava
povezala Dunaj, Prago in Minchen z Jadranom. Zaradi politi€nih sprememb in
preusmeritve prometnih tokov ter posledi¢ne odsotnosti modernizacij se je vecina
impozantnih gradbenih objektov na progi ohranila v prakti¢no izvirni obliki. Med njimi
izstopajo: solkanski most, bohinjski predor, viadukt ¢ez Idrijco v Baci pri Modreju,
poslopje novogoriSke ZelezniSke postaje, kurilnica (remiza) v Novi Gorici itd. Ti in Se
nekateri drugi objekti so v okviru Poti miru od Alp do Jadrana vklju€eni v poskusni
seznam svetovne dediscine pri Unescu.

Arhitekturna in tehniSka dedi$¢ina Bohinjske Zeleznice predstavlja skupaj s privlacno
pokrajino, po kateri poteka, enega glavnih adutov za turistiCno trZzenje proge in
oblikovanje novih turisti¢nih produktov, hkrati pa prispeva tudi k atraktivnosti
vsakodnevnih prevozov. Bohinjsko progo se kot prvovrstna kulisa Ze desetletja
uporablja za voznje muzejskih in drugih turistiénih vlakov, razna snemanja ipd.
Slovita zalozba turisti¢nih vodnikov Lonely Planet je voZnjo po Bohinjski progi uvrstila
med 60 najzanimivejSih potovanj z vlaki na svetu. Nove priloZnosti se odpirajo na
podroCju Cezmejnega sodelovanja; v Trstu se pravkar prenavlja konc¢na postaja
Bohinjske proge, v kateri bo ZelezniSki muzej in razne turisticne vsebine (med drugim
hotel), postaja pa bo sluzila za odhode turisti¢nih viakov po Bohinjski progi tudi v
smeri Slovenije; v ta namen je bil leta 2017 Ze obnovljen odsek Bohinjske proge med
Opcinami in drzavno mejo pri Repentabru. Prav tako se odpirajo moznosti za
oblikovanje nove turisti¢ne ponudbe v navezavi z avstrijsko Korosko.

Dedisc€ina Bohinjske proge Zal ni ustrezno zavarovana in ovrednotena, kar pomeni
njeno ogrozenost, bodisi zaradi njenega neustreznega vzdrzevanja kakor tudi zaradi
morebitnega neustreznega pristopa pri prihodnjih infrastrukturnih posegih. Prav zato

9 Ustrezno razvojno prioriteto izberite iz StrateSkega dela RRP 2021-2027 (stran 94 do strani 113)
10 Ustrezen/ustrezne ukrepe izberite iz StrateSkega dela RRP 2021-2027 (stran 94 do strani 113)
11 Maksimalno 5.000 znakov s presledki.




Ciljna skupina, ki jo
projekt naslavlja

Cilji projekta

Kazalniki za
spremljanje projektal?

Izhodiséna vrednost
kazalnika
(. 2020)

Ciljna vrednost
kazalnika
(1. 2027)

Viri podatkov za
spremljanje
kazalnikov

Nosilec projekta

Partnerstvo v projektu

je oblikovanje ustrezne strategije varovanja, obnove, upravljanja in trzenja dedis€ine
nujna naloga in osnovna podlaga za vse prihodnje posege.

Na seznamu kulturnih spomenikov je trenutno zgolj 13 objektov na Bohinjski progi;
med njimi recimo ni niti nekaterih znacilnih in lepo ohranjenih postajnih poslopij, kot
sta npr. Most na Soci ali Kanal. Od vrste lepih kamnitih mostov so zavarovani le
mostovi v Blejskem Vintgarju, viadukt ez Idrijco v Badi pri Modreju in Solkanski most.
Sledniji je varovan zgolj kot spomenik lokalnega pomena, €eprav bi si glede na svojo
izjemnost v svetovnem merilu zasluzil zavarovanje kot kulturni spomenik drzavnega
pomena. Od predorov je spomenidko zavarovan edinole Bohinjski predor.

Strategija upravljanja s kulturno dediS€ino Bohinjske zeleznice mora pokrivati vse
krake homogenega regionalnega ZelezniSkega omrezja, ki iz severnoprimorske
regije sega v sosednji regiji (Gorenjsko in Obalno-krasko) ter preko drzavne meje v
Italijo. Gre za proge:

- proga §t. 70 Jesenice — Sezana (129,185 km)

- proga $t. 71 cepis&e Sempeter — Vrtojba — drz. meja (1,855 km)

- proga $t. 72 Prvacina — Ajdovs¢ina (14,833 km)

- proga §t. 73 cepiSc€e Kreplie — Repentabor — drz. meja (2,501 km)

Predlagani projekt zajema:

- celovito evidentiranje nepremicne in premi¢ne dedis€ine (arhitekturne, tehniSke
)

- nacrt varstva, obnove, upravljanja in trzenja dedis€ine;

- podporo oblikovanju turistiénih produktov, temeljeCih na dedis¢€ini Bohinjske
proge (muzejski vliak, Pot miru ...);

- podporo uporabnikom prostorov, ki nudijo javne vsebine v Zelezniskih objektih.

- oblikovalci turistiéne ponudbe (turisticne agencije, destinacijske organizacije)
- organizacije s podrocja kulture, turizma, izobrazevanja (drustva, javni zavodi ...)
- nacrtovalci infrastrukture

- ohranitev in obnova kulturne dedis¢ine

- podlaga za vse prihodnje posege v Zeleznisko infrastrukturo

- omogoclanje razvoja atraktivnih turisticnih produktov, vezanih na Zelezniski
prevoz

- umesSc¢anje kulturnih, turistiCnih in izobrazevalnih vsebin v ZelezniSke objekte

- povecanje atraktivnosti prevozov za vse uporabnike

- A: 8tevilo ustrezno evidentiranih in zavarovanih objektov

- B: dokument o celovitem varstvu, obnovi, upravljanju in trzenju dediScine
Bohinjske Zeleznice

- C: integralni turisti¢ni produkti, vezani na kulturno dedis¢ino Bohinjske zeleznice

- D: stalne turistiCne, kulturne in izobraZevalne vsebine v ZelezniSkih objektih
(razstave, muzejske zbirke, informacijski centri ...)
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- ZVKDS

- upravljavec Zelezniske infrastrukture

- prevoznik

- turisti¢ni ponudniki, destinacijske organizacije

- regijske razvojne agencije ali
- regionalni upravljavec infrastrukture (trenutno ne obstaja)

- Zavod za varstvo kulturne dediS€ine Slovenije (ZVKDS)
- Ministrstvo za kulturo
- Ministrstvo za infrastrukturo

12 Skladni s kazalniki, definiranimi v StrateSkem delu RRP 2021-2027, lahko pa dodate tudi nove, specifi¢ne kazalnike za posamezen projekt.




| Trajanje projekta

Stroski projekta in
predvideni viri
financiranja projekta
(EU sredstva,
nacionalna sredstva,
lastna sredstva)

- regionalni upravljavec infrastrukture (trenutno ne obstaja)

- prevoznik (trenutno Slovenske zeleznice)

- obcine

- lokalne in regionalne destinacijske organizacije

- razne kulturne, turisti¢ne, izobrazevalne organizacije in drustva

2021-2027

Predvidena vrednost projekta: DeiEHr
1.050.000 €,

od tega na obmocju severnoprimorske regije
630.000 €

(Gorenjska regija: 315.000 EUR, Obalno-
kraska regija: 105.000 EUR)

Viri:

- nacionalna sredstva

- EU sredstva

- Sredstva regij/obc&in

- do40%
- do 40%
- do 20%




