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ZUPANOV NAGOVOR

Spostovane obcanke in obc¢ani,
cenjeni obiskovalci ob¢ine Tolmin,

promet nas povezuje. Omogoca nam dostop do
dela, Sole, zdravstva, trgovin, rekreacije in kultu-
re. Vpliva na kakovost zivljenja, okolje in prostor, v
katerem Zivimo. V zadnjih desetletjih se je promet
mocno spremenil - povecalo se je Stevilo vozil, pro-
metne poti so postale bolj obremenjene, obenem
pa se srecujemo z izzivi, kot so prometna varnost,
hrup, onesnazenost zraka in potrebe po boljsem
povezovanju razlicnih oblik mobilnosti. Prav zara-
di teh izzivov je jasno, da promet ne more vec te-
meljiti le na Sirjenju cestne infrastrukture, temved
zahteva celostno nacrtovanje, v sredisce katerega
postavljomo Cloveka - vse uporabnike prostora, ne
glede na to, ali hodijo, kolesarijo, uporabljajo javni
prevoz ali osebna vozila.

Obcina Tolmin se je zato odlocila za pripravo
Obcinske celostne prometne strategije (OCPS),
strateskega dokumenta, ki bo dolgoro¢no us-
merjal razvoj prometa na trajnosten, ucinkovit
in vkljuc¢ujo¢ nacin. Nas cilj je ustvariti prometni
sistem, ki bo varen, dostopen, okolju prijazen in
primeren za vse - otroke, starejSe, osebe z ovira-
nostmi, domacine in obiskovalce ...

Posebnost tega dokumenta je, da ni hastajal za pi-
salnimi mizami, temvec v sodelovanju z vami - ob-
cani, delezniki in strokovnjaki. V pripravo strategije
smo vkljucili razlicne poglede, izkusnje in predloge,
saj verjamemo, da lahko le s skupnim pristopom
oblikujemo prometno prihodnost, ki bo odrazala
dejanske potrebe ter Zelje skupnosti.

Strategija podrobno analizira obstojece sta-
nje v obcCini Tolmin, prepoznava kljucne izzive in
priloznosti ter postavlja vizijo, strateske cilje in
konkretne ukrepe. Razdeljena je na pet stebrov:
celostno prometno nacrtovanje, hojo, kolesarje-
nje, javni potniski promet ter motorni in mirujoci
promet. Vsak steber obravnava pomemben vidik
prometnega sistema in vkljucuje ciljno usmerje-
ne ukrepe, ki jih bomo izvajali postopno, z jasnim

c¢asovnim in finan&nim nacrtom. Strategija pa ne
ostaja zgolj ha papirju, saj vkljucuje tudi sistem
spremljanja napredka in vrednotenja uspesnos-
ti, kar nam bo omogocalo sprotno prilagajanje
ter izboljSave.

Verjamem, da bo OCPS pomembno prispevala
k visji kakovosti zZivljenja v nasi obcini, vedji pro-
metni varnosti ter bolj zdravemu in povezane-
mu okolju. Skupaj lahko ustvarimo obcino, kjer se
bodo lahko vsi - ne glede na nacin mobilnosti -
gibali varno, udobno in brez ovir.

Zahvaljujem se vsem, ki ste sodelovali pri nas-
tajanju strategije ali boste pomagali pri njenem
uresniCevanju. Vasa vkljucenost in sodelovanje
sta klju¢nega pomena.

S spostovanjem.

Alen Cerv,
zupan Obcine Tolmin
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CELOSTNO
PROMETNO
NACRTOVANIJE

Celostno nacrtovanje prometa je sodoben na-
¢in pristopa do obravnave mobilnosti. Obsto-
jeCe nacrtovalske prakse nadgrajuje s kakovo-
stnim zagotavljanjem raznovrstnosti prometnih
nacinov, mobilnosti prebivalcev in dostopnos-
ti obmocij oziroma storitev. Obcinska celostna
prometna strategija (OCPS) je krovni strateski
dokument, ki obc¢inam omogoca sistemati¢no
nacrtovanje prometa s poudarkom na ukrepih
za spodbujanje trajnostne mobilnosti. Njen na-
men je sprememba potovalnih navad v obcinah
in izboljSanje pogojev za hojo, kolesarjenje, javni
prevoz ter alternativne oblike mobilnosti zaradi
zmanjsanja obsega osebnega motornega pro-
meta.

S strateskim nacrtovanjem prometa se izbolj-
Sujejo kakovost bivanja, zdravje in zadovoljstvo
prebivalcev, okolje postaja priviacnejse in skup-
nost uspesnejsa. UCinkovito zaporedje ukrepov
pomaga uresniciti celostne spremembe in po-
sledicno boljso kakovost bivanja.

Obcina Tolmin je prvo celostno prometno stra-
tegijo pripravila leta 2017 in z njo naslovila tak-
rat aktualne prometne izzive. Od sprejetja do-
kumenta je bilo po oceni obcine izvedenih 65 %
ukrepov iz takratnega akcijskega nacrta. Izvede-
nih je bilo vec izboljSav, predvsem na podrodju iz-
boljSevanja pogojev za hojo in kolesarjenje. Prav
pomanjkanje ustrezne infrastrukture za pesce in
kolesarje, neustrezna ureditev mirujocega pro-

meta skupaj z neustreznim oziroma pomanijklji-
vim javnim potniskim prometom (JPP) predsta-
vlja klju¢ne tezave za prehod na bolj trajnostne
oblike mobilnosti.

Nova strategija temelji na preteklih izkusnjah.
Kot klju¢no orodje pri oblikovanju trajnostnega,
varnega in ucinkovitega prometnega sistema
zastavlja celovite in dolgoro¢no vzdrine resit-
ve za prometno prihodnost obcine, upostevajoc
potrebe vseh skupin prebivalcev. Z ukrepi si pri-
zadeva zagotoviti ustrezne pogoje za vse nacine
mobilnosti, obenem pa spodbujati k sprememobi
potovalnih navad v bolj trajnostne. S celostnim
pristopom omogoca dolgoro¢no nacrtovanje in
povezovanje prometne infrastrukture z drugimi
razvojnimi politikami.

OCPS Obcine Tolmin je pripravljena skladno z
nacionalnimi smernicami za pripravo obcinskih
celostnih prometnih strategij, ki jih je leta 2023
v prenovljeni razli¢ici izdalo Ministrstvo za okolje,
podnebje in energijo. Te prinasajo sodobne nacine
urejanja prometa, ki dajejo prednost trajnostnim
oblikam mobilnosti, cistejSemu zraku, boljSemu
zdravju in vecjemu zadovoljstvu vseh udelezencev
ter stremijo k povecani kakovosti bivanja. Celostna
prometna strategija se kot del celostnega pro-
metnega nacrtovanja odmika od tradicionalnega
nacrtovanja prometa in se osredotoca na sodobni
pristop upravljanja mobilnosti.



NAMEN IN CILJI OCPS

STRATESKI DOKUMENT ZA
NACRTOVANJE PROMETA

- Spodbujanje trajnostne mobilnosti
«  Sprememba potovalnih navad
+ l|zboljSanje pogojev za:

HOJO
KOLESARJENJE
JAVNI PREVOZ

ALTERNATIVNE OBLIKE
MOBILNOSTI

MOZNOST
KANDIDIRANJA
ZA JAVNA
SREDSTVA

IZDELANA
IN POTRJIENA
OCPS (7 LET)

Znacilnosti celostnega prometnega nac¢rtovanja

TRADICIONALNO NACRTOVANJE PROMETA CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA

Infrastruktura je eden od nacinov doseganja

Infrastruktura je osrednji predmet obravnave Cioxe
Sirsih ciljev

Projektno nacrtovanje

Netransparentno odlocanje

Stratesko in ciljno nacrtovanje

Osrednja cilja sta preto¢nost in hitrost

Transparentno odlocanje z vklju¢evanjem javnosti

Osredotocenost na avtomobile

Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost bivanja

Investicijsko intenzivno nacrtovanje

Osredotoc¢enost na ¢loveka

Zadovoljevanje prometnega povprasevanja

Stroskovno ucinkovito nacrtovanje

Osredotocenost na velike in drage projekte

Upravljanje prometnega povprasevanja

Domena prometnih inZenirjev

Osredotocenost na ucinkovite in postopne izboljsave

Izbor prometnih projektov brez strateskih presoj

Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za zdravje,
okolje, prostor in drugimi

Strateske presoje moZnosti glede na zastavljene cilje

- 11 -



-1° -

PROCES PRIPRAVE
OBCINSKE CELOSTNE
PROMETNE STRATEGIJE

Ob¢cina Tolmin je spomladi leta 2024 pristopila
k pripravi nove OCPS za sedemletno obdobje.
Strategijo je na 25. redni seji sprejel Obcinski
svet Obcine Tolmin.

Sredstva za sofinanciranje priprave strategije
je obcina pridobila na Javnem razpisu za sofi-
nanciranje obcinskih celostnih prometnih stra-
tegij v okviru Programa evropske kohezijske
politike v obdobju 2021-2027 v Sloveniji, pred-
nostne naloge S »Trajnostna (Cez)regionalna
mobilnost in povezljivost«, specificnega cilja
RSO 3.2 »Razvoj in krepitev trajnostne, pame-
tne in intermodalne nacionalne, regionalne in

lokalne mobilnosti, odporne proti podnebnim
spremembam, vklju¢no z boljsim dostopom do
omrezja TEN-T in ¢ezmejno mobilnostjo«.

OCPS Obcine Tolmin je bilaizdelana skladno zna-
cionalnimi smernicamiin metodologijo, ki vkljucu-
je sedem smiselno povezanih sklopov dejavnosti.

Na sliki desno so predstavljeni zaporedno, v
praksi pa so potekali vzporedno oziroma so
vkljuCevali tudi povratne zanke.



Proces priprave in uresnic¢itve OCPS odlikujejo:

trajnostni pristop, ki uravnovesa gospo-
darski razvoj, socialno pravi¢nost in kako-
vost okolja;

integralen pristop, ki uposteva prakse in
politike razlicnih sektorjev, ravni oblasti in
sosednjih obdin;

uravnotezen pristop, ki enakovredno
obravnava vse prometne nacine;
vklju€ujoc pristop, ki razlicne segmente
javnosti vklju¢uje v vse faze nacrtovalske-
ga procesa;

jasna vizija in osredotocenost na
doseganje merljivih ciljev z ukrepi iz jasno
opredeljenega akcijskega nacrta;

spremljanje in vrednotenje stanja ter
dosezenih sprememb;

strokovnost in kakovost, ki temeljita na
uporabi metode, preizkusene v mnogih
drZzavah in mestih.
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Ureditev pogojev za delo

Sklop A (Ureditev pogojev za delo) je bil
namenjen postavitvi temeljev za uspes-
no pripravo strategije in njenega izvaja-
nja. Obcina Tolmin je zagotovila politic-
no podporo in dolocila odgovornost za
vodenje procesa znotraj obcinske upra-
ve (koordinatorja in ¢lane oZje delovne
skupine, ki jo sestavljajo predstavniki
obcinske uprave). Pridobila je zunanjo
strokovno podporo in izdelala prvo oce-
no pripravljenosti za izdelavo strategije.
Nameni in cilji OCPS so bili predstavljeni
obclinskemu svetu, objavljeni na spletni
strani obcine in v izjavi za medije.

Vzpostavitev procesa

Oris Zelenega stanja

V Sklopu B (Vzpostavitev procesa) je bilo
opredeljeno obmodje obravnave. Ker se
poti in promet pogosto ne koncujeta na
mejah obdcine, je bilo vzpostavljeno so-
delovanje s sosednjimi ob&inami. Name-
ni in cilji OCPS so bili predstavljeni ob-
¢inski upravi. Vzpostavljena je bila Sirsa
delovna skupina, kamor so bili povabljeni
predstavniki pomembnih lokalnih delez-
nikov: obcinske uprave, Obcinskega sve-
ta Obcine Tolmin, krajevnih skupnosti,
redarstva, Sveta za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu Obcine Tolmin, Ko-
munale Tolmin, Policijske postaje Tolmin,
Zdravstvenega doma Tolmin, Drustva
upokojencev  Tolmin,  Medobdinskega
drustva slepih in slabovidnih Nova Gorica,
Vrtca llke Devetak Bignami Tolmin, osnov-
nih in srednje Sole, Glasbene Sole Tolmin,
mladinskih organizacij, gospodarstva v
obcini, aktivnih civilnih iniciativ, turistic-
nega sektorja in Javnega zavoda Trigla-
vski narodni park. Oblikovan je bil ¢a-
sovni nacrt izvedbe in nacrt vklju¢evanja
javnosti.

V okviru Sklopa C (Oris Zelenega stanja)
je obcina skupaqj s Sirso delovno skupi-
no preverila obstojeco vizijo in jo prila-
godila glede na spremenjene potrebe
in vrednote. Predpisanim ciljem sta bila
na osnovi dialoga z delezniki in poseb-
nosti okolja dodana dva specificna ci-
lja. Novo oblikovana vizija in cilji so bili
predstavljeni na digitalni javni razpravi
ter javni razstavi v okviru Evropskega
tedna mobilnosti, kjer je javnost prispe-
vala svoje poglede na vizijo in dolodila
pomembnost ciljev.



Analiza obstojecega stanja

Sledila je analiza stanja (Sklop D), v okvi-
ru katere so bile izvedene delavnice, in-
tervjuji, javne razprave, ankete in ogledi
terenov. Rezultati so prispevali k bolj-
Semu razumevanju stanja, prometnih
razmer in potovalnih navad. Izvedene so
bile ankete za splosno javnost, za osnov-
nosolce (u¢ence 3., 5. in 7. razredov OS
Franceta Bevka Tolmin in OS Dusana
Muniha Most na Soci) ter za zaposlene
(v podjetju Hidria d.o.o. in Solskem cen-
tru Tolmin, ki vklju¢uje OS in Gimnazijo
Tolmin). V tem obdobju je bilo izvedeno
tudi kordonsko Stetje v obcinskem sre-
dis¢u na treh Stevnih mestih (na glavni
prometnici skozi mesto G2-102 pri avto-
busni postaji, na Dijaski ulici, ki je od za-
Cetka poletja 2024 urejena enosmerno,
in na Solski poti).

S klju¢nimi delezniki so bili opravlje-
ni poglobljeni intervjuji. Potekalo je vec
delavnic in srecCanj z delovnima skupi-
nama. V tem obdobju je bila pregleda-
na obstojeca relevantna dokumentaci-
ja. Pomembno je bilo tudi vklju¢evanje
javnosti v proces. Na javnih razpravah
so udeleZenci opozorili na prometne iz-
zive ter podali svoje predloge ukrepov.
Konkretne pobude so lahko podali tudi
na stojnici v Casu Evropskega tedna mo-
bilnosti.

V Sklopu D so bili pridobljeni podatki o
stanju prometa, prometnih ureditev in
infrastrukture v obdcini ter mobilnostnih
navadah in prometni varnosti. Identi-
ficirani so bili kljuéni izzivi in priloznosti,
opredeljene prioritete, prve smernice in
ciljne vrednosti kazalnikov.

Opredelitev smeri ukrepanja

Priprava in potrditev strategije

Izvajanje strategije

Analizi stanja je sledila opredelitev sme-
ri ukrepanja (Sklop E). Izhajajo¢ iz iden-
tificiranih izzivov, priloZznosti, prioritet in
ciljev so bila oblikovana strateska vodila.
Sledila je prva presoja kakovosti dotlej
pripravljenih gradiv in porocil s strani
presojevalke, ki jo je dodelilo Ministrstvo
za okolje, podnebje in energijo. Izdano
pozitivno mnenje je bilo pogoj za nada-
ljevanje priprave strategije. Na osnovi
predhodnih analiz, vklju¢evanja javnosti
prek javnih razprav ter delavnic s Sirso
in ozZjo delovno skupino je bil pripravljen
nabor ukrepov. Po potrditvi koncnega
nabora je bil pripravljen akcijski nacrt,
usklajen v okviru oZje in Sirse delovne
skupine ter z vodstvom obcinske uprave.

V okviru Sklopa F (Priprava in potrdi-
tev strategije) je bilo pripravljeno koné¢no
besedilo dokumenta. Po uskladitvi stra-
tegije z ozjo in SirSo delovno skupino ter
vodstvom obcine je dokument ponovno
pregledala presojevalka. Pozitivha ocena
konénega predloga dokumenta je bila po-
goj. da jo je obravnaval in sprejel Obcin-
ski svet Obcine Tolmin. Slednje je formalni
zakljuCek priprave strategije in podlaga za
njeno izvajanje v prihodnjih letih.

Izvajanje strategije (Sklop G) terja spre-
mljanje napredka in vrednotenje izvaja-
nja ukrepov s pomocjo kazalnikov, ki so
bili vklju€eni v Nacrt spremljanja kazalni-
kov. Merjenje napredka bo pokazalo, ali
so bili zastavljeni ukrepi uspesni, prepoz-
nani bodo izzivi in tezave, pa tudi zgodbe
o uspehu. Spremljanje procesa izvajanja
bo omogodilo prilagajanje oviram. Vzpo-
redno bo potekalo tudi obvescanje in
ozavescanje javnosti o napredku, ovirah
in uspesnih zgodbah na poti k uresni-
cevanju vizije napredne, dostopne, var-
ne in skrbne skupnosti, kjer promet ni le
nacin premikanja, ampak tudi orodje za
doseganje boljse kakovosti zivljenja.
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SKUPAJ NA POTI
OD TEZAV DO RESITEV

Obcinska celostna prometna strategija je do-
kument, ki skozi nac¢rtovanje in ukrepe trajno-
stne mobilnosti pomembno vpliva na Zivljenje
prebivalcev ter obiskovalcev obcine, zato je
pomembno, da se v pripravo dejavno vkljucijo
deleZniki in vsa zainteresirana javnost.

Proces prebivalcem omogoca, da skupaj z os-
talimi kljuénimi akterji v druzbi sodelujejo pri
identifikaciji teZav, nacrtovanju resitev in izva-
janju ukrepov trajnostne mobilnosti v praksi,
odloCevalcem in pripravljavcem strategije pa
omogoci pravocasno prepoznati, kako OCPS
razumejo prebivalci ter kaksne so njihove pot-
rebe in predlogi resitev. OCPS, ki je zasnova-
na z upostevanjem vrednot, potreb in priori-
tet prebivalceyv, je bolj sprejemljiva za vedji del
skupnosti, ukrepi pa bolj podprti in verjetneje
izvedljivi v praksi.

Strokovna in splosna javnost je v procesu
priprave OCPS prispevala nujno potrebne in-
formacije o lokalnih izzivih na podroc¢ju mobil-
nosti, sodelovala je pri dolo¢anju priloZznosti in
prioritet za (bolj) trajnostno mobilnost v obdini,
oblikovanju vizije in strateskih usmeritev, teh-
tanju razli¢nih scenarijev ter oblikovanju resi-
tev, ki so ponudile podlago za oblikovanje ukre-
pov akcijskega nacrta.

Za sodelovanje z javnostjo so bile uporablje-
ne razlicne metode: javne razprave, dogodki v
okviru Evropskega tedna mobilnosti, delavni-
ce, anketiranje, poglobljeni intervjuji ter objave
v tiskanih in spletnih medijih. Svoje komentarje,
zaznane prometne izzive in predloge izboljsav
prometnih ureditev so obcani lahko podali tudi
anonimno prek razlicnih spletnih orodij. Vklju-
¢evanje javnosti v proces priprave OCPS ni
pomembno le z vidika pridobivanja potrebnih
informacij, torej z vidika same priprave doku-
menta; obcani skozi posvetovalne dogodke
ne nazadnje krepijo tudi svojo ozavescenost
o trajnostni mobilnosti ter posledi¢no spremi-
njajo svoje potovalne navade v smeri trajnos-
ti. Prav ozavescanje, spodbujanje in promocija
igrajo pomembno vlogo pri upravljanju in na-
¢rtovanju mobilnosti ter prometa, vplivajo pa
tudi na potovalne navade posameznika. Kljub
dejstvu, da prav s tem lahko poskrbimo za pre-
poznavnost in boljSo izkoris€enost Ze obstoje-
¢ih moznosti, so ti ukrepi pogosto zapostavlje-
ni. V pricujoCem dokumentu je ozavescanju in
promociji trajnostne mobilnosti v javnosti na-
menjenih vec ukrepov.
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Javna razprava je bila namenjena izpostavitvi izzivov in zbiranju
predlogov moznih ukrepov, kar je bila osnova za oblikovanje akcijskega

nacrta v nadaljevanju.

B4 12:m 34

Vizija, ki je bila oblikovana s pomocjo sirse delovne
skupine, je bila prek spletnega orodja podana v
razpravo splosni javnosti.
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S pomocjo spletnega orodja je lahko javnost
izpostavila problemske tocke, ki jih v prostoru
zaznavajo. Obenem so lahko podali predioge
ukrepanja, ki so bili osnova za pripravo
akcijskega nacrta OCPS.
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V KAKSNI OBCINI
ZIVIMO DANES

Obcina Tolmin se nahaja v zahodni Sloveniji in
je del goriske statisticne regije. Meji na sose-
dnjo Republiko Italijo ter obcine Kobarid, Bo-
hinj, Zelezniki, Cerkno, Idrija, Nova Gorica in
Kanal ob Soci. Pokrajinsko zajema obmodje
Sentviske planote, dolino spodnje Idrijce, Ba-
gko grapo, dolino Tolminke s tolminsko-bohinj-
skimi gorami, Tolminsko kotlino, tolminski del
predalpskega hribovja ter severno obrobje
Banjske planote in Trnovskega gozda.

S 382,3 km? ozemlja je tretja najvedja obcina v
Sloveniji. Na njenem ozemlju se nahaja 72 naseljj
in 23 krajevnih skupnosti. Po zadnjih razpolozlji-
vih podatkih Statistichega urada Republike Slo-
venije ima 10.754 prebivalcev (stanje 1. 1. 2025),
njihovo Stevilo pa iz leta v leto upada. Povprecna
starost prebivalcev je 47,6 leta, kar je nad slo-
venskim povprecjem, indeks staranja pa je izra-
zito visok (2086,3). Posledi¢no je delez prebival-
stva, starejSega od 65 let, precej nad drzavnim
povprecjem (27,9 %). Starostna struktura je bila
pomemben faktor pri dolo€anju prioritet in smeri
ukrepanja, predvsem v stebru hoja.

Da bi bilo podezelje bolje povezano in prebivalci
manj odvisni od osebnih vozil, je Obc¢ina Tolmin
spomladi leta 2024 uvedla prevoze na zahtevo
z e-kombijem.

Razprsena poselitev pogojuje razvejano cestno
omrezje, ki obsega 557 kilometrov glavnih, regio-
nalnih in obc&inskih cest, ter vpliva na dostopnost
do oskrbnih funkcij in navezanost na osebna vo-
zila. Ne preseneca, da stopnja motorizacije v ob-
¢ini konstantno narascéa (622 v letu 2023). Obdi-
na je z namenom boljSe povezanosti podezelskih
obmodij in zmanjSanja uporabe osebnih vozil ze
spomladi leta 2024 uvedla prevoze na zahtevo z
e-kombijem, ki so v tem letu sluzili predvsem pre-
vozu otrok s podezelja v Tolmin na popoldanske
obsolske in interesne dejavnosti.

Upravno in zaposlitveno sredisce obcine in Zgor-
njega Posocja je naselje Tolmin, ki lezi na nad-
morski visini 200 metrov. V njem je skoncen-
trirana vecdina storitev. Razdalje v mestu so
kratke. V oddaljenosti do pet kilometrov Tolmin
obkrozajo naselja Dolje, Poljubinj, Prapetno,
Vol¢e, Zatolmin in Zab&e. Navedeno predsta-
vlja priloZznost za razvoj hoje in kolesarjenja v
sredis¢nem delu obcine.
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glavna cesta -+ Zeleznica naselje nad 500 prebivalcev

regionalna cesta ® naselje od 201 do S00 prebivalcev e Narodni park

ostale ceste o naselje do 200 prebivalcev meja obcine Tolmin

Vir kartografske podlage: GURS, 2025 -19 -
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Delovne migracije v obc¢ino Tolmin

10-24
—9) 25-99

3> 100-199
—————3 nad 200

obcinske meje

Podatki zajemajo migracije
glede na sedez podjetja.

Na prometne tokove vplivajo dnevne migracije
in sezonski turisti¢ni tokovi. Visok delez delovno
aktivnih prebivalcev je zaposlenih znotraj obdi-
ne (58 %). Zaposlitveni center je Tolmin z bliznjo
okolico, ki je obenem tudi zaposlitveno sredisce
sosednjih obcin: iz obcine Kobarid se v Tolmin vozi
25 % delovno aktivnega prebivalstva, iz obline
Bovec 7 %, iz obcine Kanal ob Soci 6 % in iz obcine
Cerkno 5 %. Med zunanje zaposlitvene centre se
uvrscata zlasti Nova Gorica, kamor se iz obcine
Tolmin vozi 8 % delovno aktivhega prebivalstva,
in Ljubljana, kamor se vozi 9 % delovno aktivhega
prebivalstva (podatki zajemajo migracije glede
na sedez podjetja).

Delovne migracije iz obc¢ine Tolmin

”LLV e

e
Skofja foka '\,
he

T

R

Vir kartografske podlage: GURS, 2025
Vir podatka: SURS, 2025

V turisticni sliki Zgornjega Posocja obcina Tolmin
zavzema manj pomembno viogo kot obdini Bo-
vec in Kobarid. Vseeno pa statistika belezi kon-
stantno rast Stevila obiskovalcev. Preko obdine
vodita tudi klju¢ni prometnici, ki Zgornje Posodje
povezujeta z regionalnim sredis¢em Novo Gorico
in osrednjo Slovenijo (G2-102 in G2-103). V po-
letni sezoni 2024 je med junijem in septembrom
obcina Tolmin belezila 60.811 prihodov turistov,
kar predstavlja 81 % vseh prihodov turistov v tem
letu. S tem namenom je bil v nabor obveznih ci-
liev (havedeni so v nadaljevanju) dodan dodatni
cilj, ki se navezuje na vpliv turizma na lokalno oko-
lje in ekonomijo C9: Trajnostni turizem, ki podpira
lokalno ekonomijo in okolje. Sezonske prometne
obremenitve (pretocnost prometa) so obcutne
in prepoznane kot tezava s trendom slabsanja
(po mnenju 38 % anketiranih v sklopu ankete za
splosno javnost).



Delezi uporabe potovalnih nac¢inov

Hoja
Kolesarjenje
Javni prevoz
Solski avtobus
Motor

Osebni avtomobil

LaZja tovorna vozila in kombiji
(dve osi)

Vir: Kordonsko Stetje na treh Stevnih
mestih v Tolminu, oktober 2024

KLJUCNE UGOTOVITVE

- Razprsena poselitev zahteva razvejano
cestno omrezje in vpliva na dostopnost
do oskrbnih funkcij ter odvisnost od
osebnih vozil.

- Delez uporabnikov osebnih avtomobilov
je zelo visok, povprecna zasedenost
avtomobilov je nizka.

- Storitev javnega potniskega prometa
je nezadostna oziroma neustrezna,
posledicno je uporaba zelo nizka (izjema
so poti v Solo).

+ Delez aktivnih potovanj je nizek (izjiema
so poti v Solo).

« Urejenih in oznacenih kolesarskih poti je
zelo malo.

- Kratke razdalje od sredis¢a obcine
do okoliskih naselij so priloznost za
spodbujanje hoje in kolesarjenja.

« Sezonske prometne obremenitve zaradi
turizma so obcutne in prepoznane kot
tezava s trendom slabsanja.

-2l -
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A\VAVA R .Y

Vizija razvoja prometa in strateski cilji podajajo
dolgorocni pogled na razvoj urejanja prometa v
obcini Tolmin. Odgovarjajo na vprasanje,

v kaksni obcini zelimo Ziveti.

Vizija razvoja prometa v obcini Tolmin je bila obli-
kovana na podlagi rezultatov delavnice s SirSo
delovno skupino, kjer je bila obstojeca vizija iz
leta 2017 ocenjena kot prevec splosna. Nova vi-
zija je bila podana v razpravo javnosti prek virtu-
alne javne razprave, sqgj je bilo na ta nacin mozno
vkljuciti ve¢ deleznikov. Potrdilo jo je 90 % vklju-
cenih v razpravo, v nadaljevanju pa tudi vodstvo
Obcine Tolmin.

STRATESKI CILJI

Vizijo razvoja prometa podpirajo cilji, ki na-
tancneje opredelijo ambicije obcline in zelenega
stanja na podrocju prometa v prihodnosti. Smer-
nice za pripravo OCPS dolocajo obvezne cilje, ki
jih moragjo pri pripravi dokumenta upostevati
vse obcine, glede na specifike in potrebe okolja
pa dopuscajo moznost dodajanja ciljev. V obdini
Tolmin je bila prepoznana potreba po izboljsanju
dostopnosti in povezanosti podezelja, ki je izrazi-
to podhranjeno s storitvami javnega potniskega
prometa. Poleg tega na prometno obremenje-
nost obmocja mocno vpliva tudi izrazit sezonski
turizem. Obveznim ciljem sta bila zaradi navede-
nih specifik dodana dva dodatna, ki naslavljata
to problematiko. Glede na stanje in potrebe v
obcini so bili cilji tekom javne razprave razvrsceni
po prioritetnem vrstnem redu. Za vsak cilj sta bila
opredeljena kazalnik in ciljna vrednost.

»V OBCINI TOLMIN JE
ZIVLIENJE PRIJETNO,

SAJ JE KAKOVOST
BIVANJA NA ZELO VISOKI
RAVNI. UREJEN SISTEM
TRAJIJNOSTNE MOBILNOSTI
OMOGOCA DOBRO
POVEZANOST URBANIH IN
PODEZELSKIH OBMOCIJ TER
ZAGOTAVLJAENAKOVREDNO
DOSTOPNOST

VSEM OBCANOM IN
OBISKOVALCEM.
HRBTENICO MOBILNOSTI
PREDSTAVLJA JAVNI
PREVOZ, KI V KOMBINACIJI
Z DOBRO KOLESARSKO
INFRASTRUKTURO IN
POVRSINAMI ZA PESCE
TVORI OKOLJU PRIJAZEN IN
VAREN PROMETNI SISTEM,
KI ZMANJSUJE ODVISNOST
OD RABE OSEBNIH VOZIL IN
OKOLJSKI ODTIS .«

_23-



CILJI, RAZVRSCENI

PO PRIORITETNEM VRSTNEM REDU:

Cl
IzboljSana kakovost Zivljenja v priviaéni,
zeleni in povezani skupnosti

- DelezZ hoje se v oblinskem srediscu
zvisa z 31 % na 38 %.

« Delez javnega potniskega prometa se v
obcinskem sredis¢u zvisa s 4 % na 6 %.

c2
Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca
socialno vkljuéenost

« Delez javnega potniskega prometa se v
obcinskem sredis¢u zviSa s 4 % na 6 %.

C3
IzboljSana dostopnost do osnovnih
storitev in aktivnosti

- DelezZ hoje se v obcinskem srediscu zvisa
z 31 % na 38 %.

« Delez javnega potniskega prometa se
v obcinskem sredis¢u zvisa s 4 % na 6 %.

C4
Dobro dostopna in povezana podezelska
obmocja (dodatni cilj)

- Stevilo prepeljanih potnikov s prevozi na
zahtevo (ciljnih vrednosti ne dolo¢amo;
izhodis¢na vrednost: 823).

C5

Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci

- DelezZ hoje se v oblinskem srediscu
zvisa z 31 % na 38 %.

- Delez kolesarjenja se v obcinskem sredis¢u
zvisaz2 % nad %.

Cob
Veéja varnost vseh udelezencev
cestnega prometa

Delez otrok, ki v Solo prihajajo pes ali s
kolesom brez spremstva odraslih, se zvisa s
30 % na 38 %.

Stevilo prometnih nesrec s tezkimi
poskodbami in smrtnim izidom se zmanjsa
za 50 %.

c7
Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo

- DeleZ javnega potniskega prometa se v
obcinskem srediscu zvisa s 4 % na 6 %.

c8

Znizane lokalne emisije onesnazeval in
toplogrednih plinov iz prometa

Delez avtomobilov v sredis¢u obcine
se zniza s 60 % na 50 %.
Stopnja motorizacije se zniza s 622 na 580.

(@IS

Trajnostni turizem, ki podpira lokalno
ekonomijo in okolje (dodatni cilj)

DeleZ javnega potniskega prometa se v
obcinskem sredis¢u zvisa s 4 % na 6 %.
7 izvedenih aktivnosti za spodbujanje
kolesarjenja kot potovalnega nacina.

" Izhodis¢éne vednosti so bile zajete v letu 2024
(stopnja motorizacije v letu 2023), cilina vrednost je
doloc¢ena za leto 2032.



OD IZZIVOV,
PRILOZNOSTI
IN PRIORITET
DO UKREPOV

V nadaljevanju so po posameznih stebrih strate-
gije prikazani dosezki, izzivi, priloznosti in priori-
tete. Na podlagi analize stanja, izvedenih javnih
razprav, delavnic, ankete za splosno javnost in
intervjujev s kljucnimi delezniki so bili zbrani do-
sezki, identificirani izzivi ter priloznosti. Sledila je
dolocitev prioritet. Opredeljene so bile v okviru
procesa vklju¢evanja javnosti. UpoStevanje vseh
dejavnikov med procesom priprave OCPS je pri-
peljalo do izbora ukrepov, ki so zapisani v akcij-
skem nacrtu.

Kljuéna orodja za uresnic¢evanje vizije in ciljev so
strateska vodila, ki odrazajo specificne prioritete
in hkrati naslavljajo kljuéne izzive. Vsakemu vodilu
so bile dolocene tako imenovane kvantificirane
ambicije. Predstavljajo ciljne vrednosti, ki jih zeli
obcina doseci, da bi uresnicila zastavljeno vizijo.

Vsak od stebrov se zakljuci z akcijskimm nac¢rtom za
sedemletno obdobije, ki je bil pripravljen na osnovi
koncénega nabora ukrepov. Za vsak ukrep so pred-
videni nosilec (odgovoren za izvedbo), vir financira-
nja in financni okvir ter zahtevnost izvedbe. V ak-
cijski nacrt so vkljuceni tudi nekateri ukrepi, ki niso
Vv pristojnosti obcine, ampak drzave in drugih insti-
tucij. Izvedba teh ukrepov bo bistveno pripomogla
k izboljsanju prometnih razmer v obdcini in Sirse v
regiji, zato je z vidika celostne obravnave prometa
smiselna njihova vkljucitev.

00000

V NAPREDNI, DOSTOPNI, VARNI
IN SKRBNI SKUPNOSTI PROMET
NI LE NACIN PREMIKANJA,

AMPAK TUDI ORODJE ZA
DOSEGANJE BOLJSE KAKOVOSTI
ZIVLIENJA.

OCPS je Ziv dokument, kar pomeni, da se lahko
v prihodnosti ukrepi in prioritetne naloge prila-
gajajo glede na razpoloZljive vire, odzive javno-
sti in morebitne spremembe zakonodaje. Proces
prilagajanja bo mogoc zaradi rednega pregleda
poteka izvajanja ukrepov ter doseganja zastav-
lienih kazalnikov in ciljev, na osnovi ¢esar se bo po
potrebi prilagodil Casovni nacrt izvedbe. Odloca-
nje o vedjih spremembah oziroma prilagoditvah
ukrepov bo potekalo v soglasju z ozjo delovno
skupino in obvescanjem javnosti.

- 25 -
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STEBER MOBILNOSTI:
CELOSTNO PROMETNO
NACRTOVANJE

Celostno prometno nacrtovanje je krovni steber
obcinske celostne prometne strategije. Za njeno
uspesno izvajanje je kljuc¢no, da obcina vzpostavi
sistemsko podporo, ki zajema redno spremlja-
nje napredka, vkljucevanje javnosti, promocijo
trajnostne mobilnosti in krepitev sodelovanja
na regionalni ravni. Horizontalni ukrepi so na-
menjeni ustvarjanju organizacijskih, kadrovskih,
kulturnih in tehni¢nih pogojev, ki bodo dolgo-
rocno omogocali ucinkovito izvajanje strategije.

V celostno prometno nacrtovanje je vklju¢eno
tudi nacrtovanje dostopnosti do javnih ustanov
in programov ter spodbujanje izdelave mobilno-
stnih nacrtov.

PREGLED STANJA IN PRILOZNOSTI

Obcina Tolmin je leta 2017 sprejela prvo
celostno prometno strategijo, zavedajoc se
pomena celostnega nacrtovanja tega podrodja.
S strateskim nacrtovanjem celovitih prometnih
ureditev, ki terjajo medsektorsko sodelovanje
znotraj obcine in s sosednjimi obcinami,

se izboljsujejo kakovost bivanja, zdravje in
zadovoljstvo prebivalcev, okolje postaja
privlacnejSe, skupnost pa uspesnejsa. Ocenjeno
je, da je bilo 65 % ukrepov izvedenih. Na osnovi
tega sedanja OCPS kot cilj postavlja izvedbo
80 % ukrepov do leta 2032. Obcina bo to lahko
zagotovila z uspesnim pridobivanjem drzavnih in
evropskih sredstev.

Obcina Tolmin je Ze vrsto let dejavna v casu
Evropskega tedna mobilnosti. Drugih ozavesce-
valnih dejavnosti na temo prometa in trajnostne
mobilnosti ne izvaja, kar predstavlja zamuje-
no priloznost za izboljSanje kulture v prometu in
spremembo potovalnih navad. Priloznost se kaze
v izvajanju izobrazevalnih akcij za razli¢ne skupine
obcanov, vklju¢evanju krajevnih skupnosti v pro-
jekte na podrodju prometa ter rednem dialogu s
ciljinimi skupinami na temo prometa in prometnih
ureditev v obcini. V javhomnenjski raziskavi je bila
izrazena visoka stopnja pripravljenosti javnosti
za vklju€evanje v nacrtovanje sprememb na po-
drocju prometa (77 % vprasanih meni, da bi bilo
to nujno ali zelo potrebno).
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Z USTREZNIMI
UKREPI SPODBUJAMO
SPREMINJANJE
POTOVALNIH NAVAD V BOLJ
TRAJINOSTNE NACINE.

PRIORITETE:

Promocija in ozavescanje javnosti o
prednostih uporabe okolju prijaznih
prometnih nacinov, izvajanje
izobrazevalnih programov za
izboljSanje prometne kulture.

Povecanje sodelovanja s sosednjimi
obcinami za medobdinske resitve
(regijska celostna prometna
strategija).

Redni dialog z lokalnimi delezniki in
javnostjo pri nacrtovanju prometnih
ukrepov.

STRATESKO VODILO

Prebivalci obcine Tolmin so ozavesceni
uporabniki trajnostne mobilnosti, kultura
udelezencev v prometu se zvisuje, obcina
pa je dejavno vpeta tudi v celostno
prometno nacrtovanje na subregijski in
regijski ravni.

SVEZNJI UKREPOV STEBRA
CELOSTNO PROMETNO
NACRTOVANJE

OCPS vklju€uje ukrepe izvajanja
strategije in spremljanja napredka.
Poudarek je na vkljucevanju javnosti,
promociji trajnostne mobilnosti in
krepitvi sodelovanja na regionalni ravni.
Steber vklju¢uje nacrtovanje dostopnosti
in spodbujanje alternativnih oblik dela

z namenom zmanjsevanja prometnih
obremenitev.

-7 -
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Navezava sveZnjev ukrepov na strateske cilje

Cl ce2 C3

C4 C5 Ce c7 C8 (@IS

Svezenj ukrepov:
Izvajanje OCPS

SvezZenj ukrepov:
Sodelovanje

Svezenj ukrepov:
Naértovanje dostopnosti

Svezenj ukrepov:
Ozavescanje in promocija

trajnostne mobilnosti

IZVAJANJE OCPS

Svezenj predvideva vzpostavitev sistema za
redno spremljanje kazalnikov izvajanja in ucinkov
strategije, ki bo sluzil kot osnova za porocanje in
prilagajanje ukrepov glede na rezultate.

SODELOVANIJE

Za uspesno uresniCevanje ciljev trajnostne mo-
bilnosti je pomembno tudi sodelovanje s sose-
dnjimi obcinami in Sirse. Prometni izzivi pogosto
presegajo obdlinske meje, zato je skupno nacr-
tovanje, usklajevanje ukrepov in razvoj regijskih
projektov nujen korak k vzpostavitvi celovitega,
povezanega in ucinkovitega prometnega siste-
ma v regiji.

NACRTOVANJE DOSTOPNOSTI

SvezZenj nacrtuje preveritev obstojecega stanja
dostopnosti do javnih ustanov in programov
ter nacrtovanje infrastrukture, ki bo omogocala
dostopnost vsem (tudi osebam z oviranostmi).
Poleg tega zajema tudi izdelavo oziroma spod-
bujanje priprave mobilnostnih nacrtov za Sole,
zdravstvene ustanove, javno upravo in vedje za-
poslovalce v obdini, ki bodo z ukrepi vplivali na
spremembo potovalnih navad uporabnikov in
zaposlenih.

OZAVESCANJE IN PROMOCIJA
TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

Za uresniCevanje ciljev trajnostne mobilnosti zgol]
infrastrukturne resitve ne zadostujejo - kljuéno
vlogo ima tudi sprememba potovalnih navad,
ki jo je mogoce doseci z dolgoro¢nim ozavesca-
njem, spodbujanjem in dejavnim vklju¢evanjem
prebivalcev. Obcina zato nacrtuje niz ukrepov, s
katerimi zZeli povecati prepoznavnost trajnostnih
oblik mobilnosti, izboljsati informiranost obca-
nov in ustvariti spodbudno okolje za spremembe
vsakodnevnega vedenja.

Z razliénimi kampanjami in dogodki se bo spod-
bujalo hojo, kolesarjenje ter uporabo javnega
potniskega prometa. Za vecjo privlacnost javne-
ga prevoza so predvidene tudi spodbude, kot so
boljsa promocija linij ter podpora e-mobilnosti
(spodbujanje rabe s postavitvijo polnilnic in pro-
mocijo trajnostne mobilnosti z nizkimi emisijomi)
in souporabi vozil (vzpostavitev pogojev za delje-
nje avtomobilov).

Pomemben poudarek ostaja na vklju¢evanju jav-
nosti v nacrtovanje prometa, odprti komunikaciji
in rednem obvescanju. Obcina bo Se naprej so-
delovala v Evropskem tednu mobilnosti. SvezZzenj
predvideva tudi spodbujanje alternativnih ob-
lik dela, kot so delo od doma, fleksibilni urniki in
souporaba delovnih mest, s ciljem zmanjsSevanja
prometnih obremenitev.



AKCIJSKI NACRT

UKREPI

ODGOVORNOST
/ NOSILEC

Svezenj ukrepov: IZVAJANJE OCPS

VIR
FINANCIRANJA

ROK IZVEDBE

FINANCNI OKVIR ALI
OCENA NALOZBE
(NIZKA, SREDNJA, VISOKA)

ZAHTEVNOST

1.1 Spremljanje in vrednotenje
izvajanja OCPS

1.2 Aktivho medobcinsko
povezovanje in sodelovanje v

regiji

1.3 Nacrtovanje infrastrukture,
ki bo omogocala dostopnost do
javnih ustanov in programov
vsem, ter spodbujanje priprave
mobilnostnih nacrtov za vecje
generatorje prometa

obcina

Svezenj ukrepov: SODELOVANJE

obcina

obcina, javne
ustanove,
podjetja

obcinski
proracun

obginski
proracun

Svezenj ukrepov: NACRTOVANJE DOSTOPNOSTI

ob¢inski
proracun,
drzavna
sredstva,
podjetja

kontinuirano

kontinuirano

kontinuirano

nizka

nizka

10.000 EUR na leto

Svezenj ukrepov: OZAVESCANJE IN PROMOCIJA TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

nizka

nizka

srednja

1.4 Izvedba ozavescevalnih in obdina, zunaniji viri,
promocijskih kampanj za SPVCP, Sole, | obcinski kontinuirano | 5.000 EUR na leto nizka
spodbujanje hoje in kolesarjenja | TDS, PRC prora¢un
Lo . zunanji viri,
t'soisg:%ué%nje N promocya PRC, TDS obginski kontinuirano | 1.000 EUR na leto nizka
P proracun
1.6 Spodbujanje souporabe javne ustano- / W N
vozil in e-mobilnosti ve, podjetja
) . L . béinski
1 7VV|<|JuceVgnJeJovnost| obc¢ina opc . I kontinuirano | nizka nizka
v nacrtovanje proracun
obginski
1.8 Sodelovanje v kampaniji roradun
Evropski teden mobilnosti in obcina Zricvna ' kontinuirano | 7.000 EUR na leto nizka
drugih promocijskih aktivnostih
sredstva
i _— I driava,
lslfzoldbupnje alternativnih szqu / kontinuirano, | / N
(o]}l ela opbcina
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STEBER MOBILNOSTI:
HOJA

HOJA JE NAJBOLJ
NARAVEN, ZDRAYV IN
SOCIALNO PRAVICEN
NACIN MOBILNOSTI.

Najbolj naravna oblika mobilnosti je hoja, ki jo po-
gosto razumemo kot fizi€no aktivnost, poudarja-
mo njen pomen za zdravje in pocutje, socialno
vklju€¢enost, za okolje in priviac¢nost prostora, celo
za gospodarstvo. Manj pa se poudarja pomen
hoje kot sestavnega dela prometa.

Hoja je prometni nacin, ki najmanj obremenju-
je okolje in prostor - ne porablja energije, ne
povzroca izpustov, za premikanje porabi malo
prostora, infrastrukturno ni zelo zahtevna in ne
potrebuje dodatnega prostora za parkiranje.
Pomembna je tudi v povezavi z JPP in motornim
prometom, saj se vecina poti za¢ne in konca pes.



PREGLED STANJA IN PRILOZNOSTI

Razmere za hojo v obcini Tolmin niso optimalne.
Obcina je v preteklih letih izboljSala infrastrukturo
za hojo, uredila dolocene odseke, izboljsala raz-
mere za osebe z oviranostmi, urejala Solske poti
in uvajala ukrepe umirjanja prometa z namenom
zagotavljanja varnosti in povecanja priviaénos-
ti hoje. Kljub temu infrastruktura ni razvita do te
mere, da bi podpirala hojo kot obliko dnevne mo-
bilnosti, ni povsod zvezna in prilagojena osebam
z oviranostmi, ni urejenih povezav vecjih krajev
z okoliskimi naselji. Vsi plo¢niki niso prilagojeni
vsem uporabnikom, so preozki, neustrezno zni-
Zani za uporabo vozickov, ponekod so klancine za
dostop z vozicki s plo¢nika neustrezno tlakovane.
Prilagoditve za slepe in slabovidne niso zvezne in
jih marsikje ni. Poleg tega so nekateri prehodi za
pesce nepregledni, posamezni odseki nevarniin/
ali nezadostno osvetljeni, obcutek nevarnosti pa
Se povecujejo prehitre voznje avtomobilov.

Kot pozitiven primer velja izpostaviti spremenjen
prometni rezim na Dijaski ulici in v okolici Solske-
ga centra Tolmin ter urejeno Solsko pot. Slednja
povezuje sredis¢e mesta s Solskim centrom na
obrobju in jo uporablja veliko otrok. Na njej je bilo
vzpostavljeno stevno mesto v sklopu kordonske-
ga Stetja, zato je delez hoje med potovalnimi na-
¢ini v skupnem sestevku precej visok (31 %). Ure-
jena je tudi Solska ulica pri osnovni Soli na Mostu
na Sodi, kjer je v Sirsi okolici tudi spremenjen pro-
metni rezim.

IzboljSave infrastrukture za hojo bi bile potreb-
ne v mestu Tolmin, korak naprej bi bilo smiselno
narediti tudi pri povezanosti Tolmina z okoliskimi
vasmi z urejenimi pespotmi. Opazno je pomanj-
kanje ustreznih resitev za pesce v vaseh na po-
dezelju, kjer ni urejenih plo¢nikov ob osrednijih
prometnicah skozi naselja, na primer na Mostu
na Soci, Kamnem in v Vol€ah.

Poleg pespoti, hamenjenih dnevni mobilnosti, so
v ob¢ini urejene tudi poti za rekreacijo.

Ureditev varne, ustrezno oznacene in
vzdrzevane infrastrukture za pesce v
Tolminu in v vaseh (plo¢niki, prehodi za
pesce).

PRIORITETE:

Prilagoditev javnih povrsin za pesce
osebam z razli€¢nimi oviranostmi.

Zagotavljanje varne pes povezave okoliskih
vasi s Tolminom.

Povezovalne brvi ¢ez Soco in Tolminko.

Opremljanje javnih povrsin (pescon,
parkovnih in rekreacijskih povrsin) z urbano
opremo in primernimi zasaditvami.

Organizacija skupinskih pes prihodov v Solo
in na delo (»pesbus«) za vecdjo varnost in
spodbujanje druzenja.

Ureditev sklenjenih in ustrezno oznacenih
varnih poti v Solo.

Dostopnost javnih ustanov za ranljive
skupine (nacrt vodenja oseb z oviranostmi
po mestu).

Ureditev in vzdrzevanje pespoti za
rekreacijo.

STRATESKO VODILO

Hoja postane glavno sredstvo za premagova-
nje kratkih razdalj v naseljih ter med sredisci in
bliznjo okolico, povrsine za pesce so varne in
priviaéne ter omogocajo dostopnost vsem.

SVEZNJI UKREPOV STEBRA
HOJA

OCPS vkljuc€uje ukrepe, ki so usmerjeni v vzpo-
stavitev varnega, prijetnega in dostopnega
okolja za hojo za vse in za vse namene - tako
za vsakodnevne potrebe kot za prosti cas. Ob-
¢ina se bo osredotocila na izboljSanje povrsin
za pesce v naseljih, povezovalnih poti med
njimi ter dostopnosti do 3ol, vrtcev in drugih
javnih ustanov. Posebna pozornost bo name-
njena strateskemu nacrtovanju, ozelenitvi in
opremljenosti prostora ter promociji hoje kot
zdrave in trajnostne oblike mobilnosti.




Da bi hoja postala glavno sredstvo za premagovanje
kratkih razdalj v naseljih ter med sredisci in bliznjo okolico,
Je treba urediti varne in privlacne povrsine za pesce.
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Naravne danosti obmocja nudijo priloznosti, da
se urejanje in izboljSevanje razmer na podrodju
hoje nadaljuje. Tudi v vecjih naseljih so razdalje
kratke, kar bi ob ustrezni infrastrukturi poveca-
lo delez hoje med prometnimi nacini. Tolmin, kot
zaposlitveno sredisce, nudi moznosti za poveca-
nje deleza tistih, ki bi ta nacin mobilnosti izbrali za
prinod na delo (anketa med zaposlovalci je poka-
zala, da 25 % zaposlenih Zivi manj kot 2 kilometra
od lokacije delovnega mesta).

Analiza stanja je pokazala, da je javnost oza-
vescena o pozitivnih vplivih hoje na zdravje in

Navezava svezZnjev ukrepov na strateske cilje

kakovost zivljenja. Naklonjena je urejanju infra-
strukture za pesce: urejanju Solskih poti, prilago-
ditvam povrsin osebam z oviranostmi, umirjanju
prometa v naseljih in urejanju novih ustrezno
opremljenih povrsin za pesce.

Obcina se zaveda, da bo cilj povecanja deleza
pescev dosegla le tako, da bo zagotovila varno,
povezano, urejeno in privlaéno infrastrukturo za
vse prebivalce. Zato vseskozi nacrtuje izboljSanja in
ureditve manjkajocih odsekov, tudi brvi, ki bi skraj-
Sale pot (v teku je preverjanje izvedljivosti realnih
moznosti za preckanje Soce pri Modrejcah).

Delezi uporabe potovalnih naéinov
za prihod v osnovno Solo

Hoja - sam

Kolo - sam

Hoja - spremstvo
Solski avtobus/kombi

Avtomobil

Souporaba avtomobila

Vir: Anketa med osnovnosolci, junij 2024

Cl Ce C3

c4 C5 Cob c7 Cc8 CS

SvezZenj ukrepov:
Urejene in varne povrsine
za pesce

Svezenj ukrepov:
Bolj privla¢ne povrsine
za pesce
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UREJENE IN VARNE POVRSINE
ZA PESCE

Svezenj ukrepov predvideva sistemati¢no ureja-
nje povrsin za pesce in odpravo nevarnih tock, s
ciljem izboljSanja varnosti, udobja in dostopnosti
pescev tako znotraj naselij kot na povezovalnih
poteh med njimi. Obstojece poti bodo ustrezno
preurejene oziroma nadgrajene z vidika varnos-
ti in udobja, medtem ko bodo manjkajoci odseki
urejeni na novo.

Poseben poudarek bo namenjen urejanju Solskih
potiin dostopov do drugih javnih ustanov ter po-
vezovalnih pespoti med naselji, kjer hoja lahko
smiselno dopolnjuje ali nadomesca druge oblike
mobilnosti. Svezenj ukrepov vkljucuje tudi nacr-
tovanje, vzdrzevanje in urejanje rekreativnih poti
v naravi ter njihovo povezovanje z naselji, pred-
videva preveritev moznosti izvedbe brvi ez reko
Soco ter postavitev informacijskih tabel in ustre-
zne prometne signalizacije.

Pri nacrtovanju in urejanju pes povrsin bo pose-
ben poudarek namenjen zagotavljanju dosto-
pnosti za osebe z razlicnimi oblikami oviranosti.
Z upostevanjem nacel univerzalne dostopnosti
bo pesacenje kot oblika mobilnosti postalo var-
nejse, udobnejse in dostopno za vse prebivalce.

BOLJ QRIVLACNE POVRSINE
ZA PESCE

Svezenj ukrepov vkljuCuje izboljSave za pesce, s
posebnim poudarkom na potrebah ranljivih sku-
pin. Cilj je povecati privla¢nost, varnost in udo-
bje pespoti. Predvidena je namestitev urbane
opreme, na primer klopi in pitnikov, ter zasaditev
dreves oziroma grmovnic, zlasti znotraj naselij in
na njihovih obrobjih. K vedji varnosti in uporab-
ni vrednosti povrsin za pesce bo prispevala tudi
posodobitev javne razsvetljave.



AKCIJSKI NACRT

UKREPI

ODGOVORNOST | VIR

/ NOSILEC

FINANCIRANJA

ROK IZVEDBE

Svezen;j ukrepov: UREJENE IN VARNE POVRSINE ZA PESCE

2.1 Urejanje povrsin za pesce v naseljih in odprava nevarnih odsekov

FINANCNI OKVIR ALI
OCENA NALOZBE
(NIZKA,SREDNJA,VISOKA)

ZAHTEVNOST

2.1.1 Urejanje povrsin za pesce . obcinski o .
. obcina . kontinuirano srednja
v Tolminu proracun
2.1.2 Urejanj Si S beinski
jane p?yrsm zapesce obc&ina ° cmsv I kontinuirano zahtevna
na Mostu na Soci proracun 50.000 EUR na leto
2.1.3 Urejanje povrsin za pesce L
. L. .. obcinski L
v urbanih delih in ob obremen- | obcina B kontinuirano zahtevna
. . . . proracun
jenih cestah v ostalih naseljih
2.2 Urejanje in vzdrzevanje poti obéinski
do izobrazZevalnih in drugih javnih obcina roraiun kontinuirano | 5.000 EUR na leto nizka
ustanov P
2.3 Vzpostavitev in/ali nadgradnja povezovalnih poti med naselji
2.3.1 i i be&inski
3 .Uredltvev povezovalne poti obiing o cmsv i e RS
Tolmin-Volce proracun
2.3.2 it i bcinski
3 : Uredl_ ev povezovalne poti obging o cmsv i 2028 IR
Tolmin-Dolje proracun
2.3.3 Ureditev povezovalne obginski 600.000 EUR
poti Tolmin—Poljubinj (poslovna | obcina ; 2030 srednja
. . proracun
cona)—-Poljubinj
2.3.4 Ureditev povezovalne poti obdinski
Most na Soci-ZP Most na Soci- | obgina ! 2031 srednja
" . <. proracun
|drija pri Baci
2.4 Upravljanje rekreativnih bcinski
. Up'OVJa je rekreativni obcina, TDS © cmsv ! kontinuirano | srednja nizka
pespoti prora¢un

Svezenj ukrepov: BOLJ PRIVLACNE POVRSINE ZA PESCE

30.000 EUR na leto

2.5 Postavitev urbane opreme in obeina, obcinski
) . . p Komunala . kontinuirano | 40.000 EUR nizka
ozelenitve znotraj naselij ) proracun
Tolmin
500.000 EUR
2.6 Posodabljanje javne obcinski
K janie] obcina . kontinuirano | leta 2025, kasneje nizka
razsvetljave prora¢un
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Dostopnost iz sredis¢ krajev . 15 minutna pes dostopnost
Tolmin in Most na Soci

. 15 minutna dostopnost s kolesom

- 36 - Vir kartografske podlage: GURS, 2025
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STEBER MOBILNOSTT:
KOLESARJENJE

Poleg hoje predstavlja kolesarjenje najbolj prvin-
sko obliko trajnostne mobilnosti. Da bi bilo kole-
sarjenje privlaéno za dnevno mobilnost, je treba
zagotoviti ustrezne pogoje: povezano in varno
kolesarsko infrastrukturo. To terja znatne financ-
ne vlozke, a le sodobno, povezano in varno kole-
sarsko omrezje omogoca povecanje deleza poti,
opravljenega s kolesom in zmanjsa odvisnost od
avtomobilov.

PREGLED STANJA IN PRILOZNOSTI

Kolesarjenje, predvsem rekreativno, je v porastu
tudi v obdini Tolmin, ¢eprav pogoji za to obliko
mobilnosti niso dobri. Kolesarske infrastrukture
na podezelju prakti¢no ni, izjema je v letu 2023
dokoncan 4,6 kilometra dolg odsek drzavne kole-
sarske povezave D7 med Tolminom in Mostom na
Sodi, ki je v uporabi tako za dnevno mobilnost kot
za rekreativno kolesarjenje. Na nekaterih mestih
SO urejene servisne postaje in parkiris€a za kole-
sa. Varnih kolesarskih poti za dnevno mobilnost
je malo, posamezni urejeni in oznaceni odseki ko-
lesarskih pasov in pasov mesSanega prometa v
Tolminu med seboj niso sklenjeni. Sistem izposoje
koles v obdini ni na voljo. Pomanjkanje kolesarske
infrastrukture in njeno slabo opremljenost po-
trjujejo tudi rezultati ankete za splosno javnost.
Kar 61 % vprasanih ocenjuje stanje infrastrukture
kot slabo ali zelo slabo, 63 % pa kot tako ocenjuje
tudi sklenjenost kolesarskih povezav.

Poselitveni vzorec v Tolminski kotlini omogoca
vzpostavitev varnih kolesarskih povezav med ob-
¢inskim sredis¢em in okoliskimi vasmi, ki so odda-
liene manj kot S kilometrov. Z ustrezno infrastrukturo
bi tako omogodili kolesarjenje kot dnevno mobilnost
okoliskim prebivalcem, obenem pa bi jo uporablja-
i tudi za rekreativne in turistiéne namene. Obcina
namrec v zadnjih letih beleZi velik porast turisticne-
ga kolesarjenja; njeno ozemlje precijo trase daljinskih
drzavnih povezav D7, G2 in G4, priljubliena etapna
kolesarska pot Juliana Bike ... Med rekreativnimi ko-
lesariji je vse bolj priljubliena tudi Bohinjska proga.
Kapacitete za prevoz koles na viakih ne zadoscajo
potrebam. Povprasevanje po tovrstnih turisti¢nih
produktih narasca, infrastruktura pa temu razvoju
ne sledi. Velika vecina javnosti podpira nove ure-
ditve kolesarskih povrsin in izboljSave na podrodju
podpornih storitev za kolesarje (prevozi koles, ser-
visi, kolesarjem prijazni ponudniki storitev, vodene
ture ..). Zagotavljanje sinergij med razvojem kole-
sarjenja kot turisticnega produkta in kolesarjenja
kot dnevne mobilnosti ima v obdini velik potencial.
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Navezava svezZnjev ukrepov na strateske cilje

Cl ce C3 c4 CS Cob c7 C8 (@S]
SveZenj ukrepov: . R . R . . . .
Vzpostavitev mreze
kolesarskih povezav
SveZenj ukrepov:
Ureditev pogojevzavarno | ° ‘ ‘ ‘ ¢ ¢ ¢ ‘
in prijetno kolesarjenje

VZPOSTAVITEV MREZE UREJENIH
KOLESARSKIH POVEZAV

Svezenj vkljucuje ukrepe za vzpostavitev poveza-
ne, varne in funkcionalne kolesarske infrastruk-
ture. Predvideva urejanje na obmodju obdin-
skega sredisca, razvoj osnovnih in povezovalnih
kolesarskih povezav med naselji, vzpostavitev
manjkajolih odsekov drzavnega kolesarskega
omrezja ter pripravo nacrta lokalnega kolesar-
skega omrezja, ki bo sluZil kot strokovna osnova
za dolgoro¢no nacrtovanje razvoja infrastruktu-
re. Obcina Zeli s celovito oznacitvijo obstojecih in
novih kolesarskih poti povecati prepoznavnost
omrezja, olajsati orientacijo ter izboljSati varnost
in uporabnisko izkusnjo kolesarjev.

Pri vseh prihodnjih posegih v prometno infra-
strukturo - tako pri rednem vzdrzevanju kot tudi
pri rekonstrukcijah in novogradnjah - je treba
sistemati¢no nacrtovati umescanje kolesarske
infrastrukture.

UREDITEV POGOJEV ZA VARNO
IN PRIJETNO KOLESARJENJE

Svezenj ukrepov predvideva sistemati¢no pre-
poznavanje nevarnih tock za kolesarje ter njihovo
odpravo z ustreznimi tehnic¢nimi, infrastrukturni-
mi in prometno-ureditvenimi resitvami. Pouda-
rek je na zagotavljanju visje ravni varnosti, pre-
glednosti in udobja za kolesarje. V ta hamen je
predvidena postavitev spremljevalne infrastruk-
ture, kot so kolesarska stojala, klopi, pitniki, infor-
macijske table in polnilnice za elektri¢na kolesa,
ob obstojecih in nacrtovanih kolesarskih pove-
zavah. Na klju¢nih lokacijoh se bo urejalo varna
kolesarska parkiris¢a oziroma kolesarnice.




Rekreativno kolesarjenje je
vedno bolj priljubljeno.

Kapacitete vlakov
na Bohinjski progi
ne zadoscajo vedno
potrebam prevoza
koles.

PRIORITETE: @

+ lzgradnja/urejanje povezovalnih
kolesarskih poti med Tolminom in
okoliskimi vasmi.

« Urejanje novih kolesarskih poti, ki
podpirajo dnevno mobilnost na klju¢nih
odsekih, na primer Most na Soci-Modre.

+  Oblikovanje mreze povezanih, varnih
in dobro oznacenih kolesarskih poti v
Tolminu (zaris pasov, talne in druge
oznacbe ..), ki omogocajo varne
povezave do klju¢nih zaposlovalcev,
javnih ustanov in Solskega centra.

- Dolocitev in oznacitev omrezja
kolesarskih poti v obdini.

+ lzgradnja odsekov drzavnega
kolesarskega omrezja v obdini.

+ Postavitev urbane opreme za kolesarje
(ustrezna stojala za kolesa) na kljucnih
tockah (trgovine, zdravstveni dom, javne
ustanove ..).

+  Ozavescevalne kampanje za spodbujanje
varne voznje med kolesariji.

STRATESKO VODILO

Varna in povezana kolesarska
infrastruktura spodbuja vsakodnevno
uporabo koles za prevoz na delo, v solo in
po opravkih.

SVEZNJI UKREPOV STEBRA
KOLESARJENJE

Ukrepi, ki jih nacrtuje Obcina Tolmin na po-
drocju kolesarjenja, so usmerjeni v izbolj-
Sanje povezanosti, varnosti in privlia¢nosti
kolesarskega omrezja v obdini. Kljucni pou-
darki so na urejanju lokalne in medkrajevne
mreze kolesarskih poti, sistemati¢ni odpra-
vi nevarnih tock ter vzpostavitvi pod-
porne infrastrukture, kot so pocivalisca,
kolesarska urbana oprema in polnilnice za
e-kolesa. Poleg tega so nacrtovane tudi
promocijske aktivnosti, s Cimer se spodbuja
trajnostna in aktivna mobilnost.
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AKCIJSKI NACRT

FINANCNI OKVIR ALI
OCENA NALOZBE
(NIZKA,SREDNJA,VISOKA)

ODGOVORNOST | VIR

UKREPI / NOSILEC FINANCIRANJA

ROK IZVEDBE ZAHTEVNOST

Svezenj ukrepov: VZPOSTAVITEV MREZE UREJENIH KOLESARSKIH POVEZAV

3.1 Ureditev vodenja kolesarjev na bcinski
> roaen) sarj obcina obeinst 2026 20,000 EUR nizka
SirSem obmocju mesta Tolmin proracun
3.2 Razvoj osnovne in povezovalne zunanji viri, e
kolesarske infrastrukture vin med obcina obdinski o srednja srednja
.. . kontinuirano
naselji prora¢un
3.3 Priprava nacdrta lokalnega obcinski
P . 8 obgina ekl 2028 8.000 EUR srednja
kolesarskega omrezja proracun
3.4 Vzpostavitev manjkajocih odsekov drzavnih kolesarskih povezav
drzava, drsavni
rzavni
3.4.1 Gorenji Log-Kanal obcina le ; 2030 visoka visoka
proragun
podpora
drzava, dr3 .
. . ) rzavni N .
3.4.2 Most na Soci-Postaja obcina le . 2027 visoka visoka
proracun
podpora
drzava, driavni
zavnl
3.4.3 Tolmin-Kobarid obcina le ; 2030 visoka visoka
proragun
podpora
. drzavniin
. .. drzava, L )
3.5 Oznacitev kolesarskega omrezja obing ob¢inski 2027 10.000 EUR nizka
proracun

Svezenj ukrepov: UREDITEV POGOJEV ZA VARNO IN PRIJETNO KOLESARJENJE

3.6 Sistematic¢no urejanje in obcinski in
> urejanje in obéina, L - 10.000 EUR ,
odprava nevarnih in kolesarjem . drzavni kontinuirano srednja
. .. . drzava N na leto
neprilagojenih tock proracun
3.7 Podporna infrastruktura za béi obdinskiin
. i uktura z obdina, . o )
.p L. B drzavni kontinuirano | 20.000 EUR nizka
varno in udobno kolesarjenje drzava L
proracun
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STEBER MOBILNOSTI:
JAVNI POTNISKI PROMET

JPP je klju¢ni steber trajnostne mobilnosti, ki omo-
goca dostopnost, povezljivost in okolju prijaznejo
alternativo avtomobilom. V zadnjem obdobju so
bili narejeni pomembni premiki na ravni celotne
drzave z modernizacijo, izboljSavami v medkrajev-
nem avtobusnem in ZeleznisSkem prometu.

PREGLED STANJA IN PRILOZNOSTI

Splosna slika JPP v obcini kaze, da storitev ne za-
dos¢a potrebam sodobnega casa. PodeZelska
obmocja so slabo ali celo nepokrita s ponudbo
JPP, za vedje kraje in dolinska obmodja pa se te-
zave kazejo v frekvenci avtobusnih linij. S tezava-
mi frekvenc, Se bolj pa z dolgimi potovalnimi casi
in zamudami se sooca tudi Zelezniski potniski pro-
met. Prebivalci JPP redko uporabljajo. Iz ankete za
splosno javnost je razvidno, da se 56 % vprasanih
ne vozi z avtobusi, 29 % ne z vlaki, nekajkrat letno
se z avtobusi pelje 34 %, z vlaki pa 60 % vprasanih.
Posledicno je lastnistvo avtomobila edina moz-
nost mobilnosti, zlasti na podezelju.

Analiza frekvenc JPP kaze, da avtobusne linije na
delovni dan povezujejo Tolmin s Kobaridom 15-
krat, z Novo Gorico 13-krat in z Ljubljono 4-krat

Oddaljenost doma od najblizje avtobusne
postaje/postajalis¢a (v km, n=231)
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Vir: Anketa za splosno javnost, 2024

LE SODOBEN, ZANESLJIV IN
POVEZAN SISTEM JPP BO LAHKO
KOT PRIVLACNA ALTERNATIVA
OSEBNEMU AVTOMOBILU PRISPEVAL
K TRAJIJNOSTNI MOBILNOSTI.

dnevno. Prostora za izboljSanje frekvenc vozenj na
teh linijah je Se kar nekaj, zato je tudi Stevilo odho-
dov avtobusov na dan iz sredis¢a obcine oprede-
lieno kot dodatni kazalnik OCPS v stebru JPP.

Nekatere od navedenih linij povezujejo tudi vasi od
Tolmina po dolini Soce proti Kobaridu (Dolje, Gabr-
je, Volarje, Kamno) in vasi po dolini Idrijce proti ldriji
(Modrej, Most na Soci, Postaja, Baca pri Modre-
ju, Idrija pri Baci, Slap ob Idrijci, Dolenja Trebusa).
Povezanost naselij, ki leZijo izven glavnih linij, osta-
ja tezava. Tezavo predstavlja tudi nepovezanost
urnikov zelezniskih in avtobusnih storitev ter po-
manijkljive informacije o urnikih, zamudah oziroma
¢asih prihodov/odhodov avtobusov oziroma via-
kov (v realnem ¢asu).

Oddaljenost doma od najblizje
Zelezniske postaje (v km, n=229)

jllllt
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V poletnih mesecih se v obcini Ze vrsto let izvajajo
sezonski shuttle prevozi, ki povezujejo Tolmin z
okoliskimi znamenitostmi. Z namenom umirjanja
prometa v obcutljivih obmodjih narave se prevozi
izvajajo do Tolminskih korit in spominske cerkve Sv.
duha v Javorci. V dolino Tolminke je vzpostavljen
prometni rezim, ki ne dovoljuje dostopa z osebnim
vozilom (izieme so imetniki dovolilnic). V poletni
sezoni je obcina z avtobusnimi linijami povezana
tudi ¢ezmejno, in sicer s Cedadom (preko Kobariday)
in Trbizem (preko Kobarida in Bovca). Obcina
je z namenom boljSe povezanosti podezZelskih
obmodij in zmanjSanja uporabe osebnih vozil Ze
spomladi leta 2024 uvedla prevoze na zahtevo
z e-kombijem, ki so v tem letu sluZili predvsem
prevozu otrok s podezelja v Tolmin na popoldanske
obsolske in interesne dejavnosti. Storitev se bo v
prihodnijih letih vsebinsko $irila. Stevilo prepeljanih
potnikov (izhodis¢na vrednost je 823) predstavlja
kazalnik cilja C4: Dobro dostopna in povezana
podezelska obmodja.

Gostota avtobusnih postajalis¢ v obcini je zadostna,
vendar njihova ureditev ni poenotena, opremljenost
vseh ni ustrezna - tako glede urbane opreme kot tudi
informacij o urnikih. Tudi osrednja avtobusna postaja

v Tolminu ne ustreza sodobnim standardom in po-
tnikom ne nudi pric¢akovanih storitev.

Ozemlje obcine preci Bohinjska proga, ki bi ob
ustrezni modernizaciji lahko igrala osrednjo vlogo
pri razvoju prometnega sistema v obcini. Predsta-
vlja najkrajso in najhitrejSo povezavo z Gorenjsko,
preko Jesenic in Nove Gorice pa omogoca haveza-
vo tudi na italijansko in avstrijsko Zeleznisko omrez-
je. Na relaciji med Bohinjsko Bistrico, Podbrdom,
Mostom na Soci in Novo Gorico je vzpostavljena
redna povezava z avtoviakom.

V obcini Tolmin je S Zelezniskih posta;. Zelezniska
postaja Most na Sodi ima »osrednjo« vliogo in funk-
cijo vstopne tocke za mesto Tolmin, od katerega je
oddaljena 7 kilometrov in s katerim so vzpostav-
liene avtobusne povezave. Za obmodje Zelezniske
postaje je Ze bila pripravijena idejna zasnova, v
projektiranju pa je tudi dejanski nacrt za izvedbo, ki
bo opredelil celovito prenovo infrastrukture.

Postaje in storitve JPP v pretezni meri niso prilago-
jene ranljivim skupinam. Postaje niso opremljene s
taktilnimi oznakami, klancinami, osebe z oviranostmi
teZje dostopajo do informacij o urnikih, viaki in avto-
busi niso prilagojeni gibalno oviranim osebam.



Med javnostjo je prisotna visoka naklonjenost
vzpostavitvi dodatnih linij medkrajevnega avto-
busnega prometa in izboljsanju frekvenc vozenj

ter uvajanju prevozov na zahtevo oziroma orga-
niziranim prevozom otrok na popoldanske dejav-
nosti. Prav tako je javnost naklonjena uporabi via-
ka. Iz ankete za splosno javnost izhaja, da za pot
proti Gorenjski viak in avtovlak uporablja skoraj 30
% vprasanih. Na tem podrodju je zelo dejavna tudi
iniciativa deleznikov iz lokalnega okolja. Obcina Tol-
min je vklju¢ena v Konzorcij za Bohinjsko progo, ki
vkljuCuje vse kljucne deleznike ob progiin povezano
zastopa skupne interese regije pri Slovenskih Zele-
znicah in drzavi.

Kot eden od pomembnih korakov na poti k izboljsa-
vam je bila izdelana prometno-tehnoloska Studija
Bohinjske proge, ki za celotno traso Jesenice-Se-
zana predpostavlja nadgradnjo infrastrukture na
nacin, ki bo omogocal taktni vozni red, ki bo prila-
gojen povprasevanju v prihodnosti. V teku je Ze kar
nekaj posodobitev, ki bodo progo in storitve pribli-
Zale potrebam sodobnega potnika (infrastruktura,
vozni park, taktni vozni red).

PRIORITETE: ‘

«  Optimizacija urnikov avtobusov in
prilagoditve potrebam.

- Boljsa povezanost in dostopnost
podezelskih obmodij z IPP.

«  (Pri)ymestni JPP (Tolmin z okolico).

«  Duvig frekvenc na relacijah proti Bovcu,
Novi Gorici, Kopru in Ljubljani.

« Uskladitev urnikov avtobusov in viaka
(Zzelezniska postaja Most na Sodi).

« Prilagoditev storitev ranljivim skupinam.

- Digitalizacija voznih redov za boljso
preglednost in dostopnost informacij
ter prilagoditev informiranja ranljivim
skupinam.

+ Ureditev avtobusne postaje Tolmin.
- Celovito urejanje avtobusnih postajalisc.

« Roazsiritev storitve prevozov na zahtevo
in promocija.

STRATESKO VODILO

Uporabnikom prilagojene, medsebojno
povezane in vsem dostopne storitve JPP
omogocajo dobro povezanost podezelja s
Tolminom ter sredisci v regiji in izven.

SVEZNJI UKREPOV STEBRA
JAVNI POTNISKI PROMET

Obcina Tolmin je v strategijo vkljucila
ukrepe, ki so usmerjeni v povecanje
dostopnosti, uporabnosti in privla¢nosti
avtobusnih in Zelezniskih storitev za vse
prebivalce, tudi ranljive skupine. Poudarek
je na izboljsanju voznih redov, povecanju
frekvence prevozoy, infrastrukturnih
prilagoditvah postajalis¢ ter promociji
JPP. Dopolnjujejo jih sodobni pristopi, kot
so prevozi na zahtevo, turisticne linije in
uvedba multimodalnih tock, ki olajsujejo
prehajanje med razli¢nimi nacini prevoza.
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Navezava sveznjev ukrepov na strateske cilje

Cl ce2 C3 C4 C5 Ce c7 C8 (@S]

SveZenj ukrepov:
IzboljSanje ponudbe JPP

SveZenj ukrepov:
Opremljanje postaj(alisc),
ureditev multimodalnih
tock in modernizacija
ZelezniSke infrastrukture

Dostopnost postajalis¢ IJPP - Izhodis¢e je osrednja avtobusna postaja v Tolminu

Bovec
® 50 min

[
Bohinjska 58 min
Bistrica

Kobarid 20 min
[ )

Cerkno® 45 min

®Kanal
28 mi
} 66 min Spodnja
. rija
° 4
4 o~ 71 min larija
NOVA GORICA
54 min

O Avtobusna postaja Tolmin

. pod 5 min . 30-45 min

@ 5-15min @® 45-60min Vir kartografske podiage: GURS, 2025
Vir podatka: Nacionalni center za

. 15-30 min ’ nad 60 min upravljanje prometa, 2025



IZBOLJSANJE PONUDBE JPP

Svezenj ukrepov je usmerjen v izboljSanje dostop-
nosti, prilagodljivosti in uporabnosti JPP za razli¢-
ne ciljne skupine. S tem bi povecali konkurenénost
JPP v primerjavi z osebnim motornim prometom,
zlosti kjer obstojece povezave ne ustrezajo de-
janskim potrebam uporabnikov. Predvidena je te-
stna uvedba primestne linije na SirSem obmodju
Tolmina, ki bo namenjena tako lokalnim uporab-
nikom kot turistom. Redno spremljanje potovalnih
navad in preverjanje dejanskih potreb prebivalcev
bo omogodilo prilagajanje voznih redov in optimi-
zacijo obstojecih linij; upostevano bo tudi usklaje-
vanje voznih redov pri prestopih med avtobusnimi
in Zelezniskimi prevozi.

Z namenom zagotavljanja pokritosti storitev JPP
na obmodjih z bolj razprseno poselitvijo in izven
stalnih linij se razvija storitev prevozov na zahtevo.

Svezenj vkljuCuje tudi preveritev moznosti vzpo-
stavitve (javnega) re¢nega prometa po jezeru na
Mostu na Sodi, ki bi v poletnih mesecih povezoval
kljuéne tocke ob njem.

OPREMLJANJE POSTAJ(ALISC),
UREDITEV MULTIMODALNIH TOCK
IN MODERNIZACIJA ZELEZNISKE
INFRASTRUKTURE

Svezenj ukrepov predvideva vzpostavitev kako-
vostne, povezane in uporabniku prijazne infra-
strukture za JPP, ki bo prispevala k vedji uporabi
te oblike mobilnosti ter ucinkovitejSemu prehajanju
med razliénimi nacini prevoza. Poseben poudarek
je namenjen izboljSanju urejenosti, opremljenosti
in dostopnosti avtobusnih postajalis¢, ki bodo
ustrezno oznacena in opremljena z informacijami
o voznih redih. Poleg tega se bodo izvedli postopki
registracije doslej neuradnih postajalis¢, na primer
na Kamnem, kar bo omogocilo njihovo vkljucitev v
formalne prometne sheme in nacrtovanje linij.

Pomemben del sveznja predstavlja celovita mo-
dernizacija Bohinjske proge, ki se bo izvajala v
sodelovanju z upravljavci drzavne infrastrukture.
Ukrepi bodo usmerjeni v izboljSanje varnosti, do-
stopnosti in udobja Zelezniskega prometa ter pre-

novo oziroma nadgradnjo Zelezniskih postajalis¢
na obmocdju obcine. S tem se bodo ustvarili boljsi
pogoji za uporabo Zeleznice tako za lokalno prebi-
valstvo kot tudi za turistiéne namene.

Na najbolj frekventnih lokacijah bodo vzpostavlje-
ne multimodalne tocke, ki bodo omogocale eno-
stavne prestope med razli¢nimi oblikami prevoza
- JPP, kolesarjenjem in osebnim prevozom (sistemi
P + R). Multimodalne tocke bodo vklju¢evale ustre-
zno opremljena postajalis¢a, infrastrukturo za ko-
lesarje in parkirne povrsine, uporabnikom pa bodo
zagotovljene informacije glede moZznosti mobilno-
sti na obmocdju in Sirse. Multimodalni tocki se bosta
urejali na Zelezniski postaji Most na Sodi in v Tol-
minu (centralna avtobusna postaja in na juznem
obrobju mesta Na Logu).
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AKCIJSKI NACRT

UKREPI

ODGOVORNOST
/ NOSILEC

VIR
FINANCIRANJA

ROK IZVEDBE

FINANCNI OKVIR ALI
OCENA NALOZBE
(NIZKA.SREDNJA.VISOKA)

ZAHTEVNOST

Svezenj ukrepov: IZBOLIJSANJE PONUDBE JPP

klju¢nih tock

Svezenj ukrepov: OPREMLJANJE POSTAJ(ALISC), UREDITEV MULTIMODALNIH TOCK

IN MODERNIZACIJA ZELEZNISKE INFRASTRUKTURE

. ... - zunanji viri,
4.1 Testna uvedba primestne linije obcina, TDS,
Pt Tolm'TnO) ’ e obginski 2032 100.000 EUR visoka
! proracun
4.2 Redno preverjanje potreb obgina,
potnikov P janjep DUJPP. PRC / kontinuirano | / nizka
4.3 Razvoj storitve prevozov na ob&ing obcinski in
zahtevo za zagotavljanje pokritosti dr‘iClVCI' drzavni kontinuirano | srednja srednja
podezelja z IJPP proracun
4.4. Preveritev moznosti vzpostavitve obdinski
(javnega) reénega prometa do obcina B 2027 nizka nizka
proracun

4.5 Urejenost in opremljenost avtobusnih postajalis¢

4.5.1 Ureditev avtobusnih

obcina,

obginski
postajalis¢ (npr. oznaditev, objava | krajevne roradun kontinuirano | 2.000 EUR na leto | nizka
voznih redov) skupnosti P
4.5.2 Registracij i béinski
Registracija avtobusnih obgina obeinst 2029 10.000 EUR nizka
postajalis¢ (npr. Kamno) proracun
4.6 Ureditev multimodalnih tock in postajalis¢ na najbolj frekventnih mestih
4.6.1 Uredit [timodall ¢ drzavni
- -vre rev m.u Imodaine t?_cke drzava FZOVI’JI 2032 visoka visoka
Zelezniska postaja Most na Sodi prora¢un
4.6.2 Ureditev multimodalnih toc¢k obding obg&inski
Tolmin (centralna avtobusna onudr'ﬁik proraéun, 2032 visoka visoka
postaja in Na Logu) P ponudnik
4.7 Celovita modernizacija Bohinjske | drzava, drzavni ) i
or oo . pexx .. . 2032 visoka visoka
proge z ureditvijo postajalis¢ obcina proragun
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STEBER MOBILNOSTI:
MOTORNTI IN MIRUJOCI
PROMET

Razgiban relief obcine Tolmin, razprsena poselitev
in nekonkurencen JPP vodijo v veliko odvisnost od
osebnih vozil.

PREGLED STANJA IN PRILOZNOSTI

Omrezje cest je zelo razvejano in obsega 557 ki-
lometrov glavnih, regionalnih in ob&inskih cest, kar
terja veliko sredstev za njihovo vzdrzevanje. Na ne-
katerih delih je slabo vzdrzevano, na primer v Baski
grapi, delno tudi zaradi naravnih pogojev (plazovit
teren, padanje kamenja na cestisce, spodjedanje
brezin ..). Navezanost na osebni avtomobil kaze
tudi stopnja motorizacije, ki v obcini Tolmin znasa
622 vozil na 1.000 prebivalcev (podatek za leto
2023), kar je vec od slovenskega povprecja (579
vozil na 1.000 prebivalcev). Stopnja motorizacije v
primerjalnem desetletnem obdobju 2014-2023
narasca. Povprecna starost avtomobilov se veca
in je nad slovenskim povprecjem; za leto 2023 je
12,9 leta.

Narascajo tudi prometne obremenitve na Stevnih
mestih na glavnih vpadnicah v obgino (primerjava
podatkov povpreénega lethega dnevnega prometa
med leti 2019 in 2023 za Stevna mesta Perseti, Slap
ob Idrijci, Stopnik in Kozarsce), na nekaterih pa upa-
da (Volce, Prapetno, Baca pri Modreju). Na prometne
obremenitve vpliva turizem, ki ima izrazito sezonski
znacaj. Leta 2024 dokoncana obvoznica okoli Tolmi-
na je precej razbremenila mestno sredisce, Se zlasti
Jje to opazno pri tovornem prometu.

Con, ki bi bile zaprte za motorni promet, v naseljih ni.
Poskusno je bila v nekaj poletnih sezonah uvedena
zapora starega mestnega jedra Tolmina. V pole-
tni sezoni je Ze vrsto let omejen promet z osebnimi
vozili v dolino Tolminke (del Triglavskega narodnega
parka, dostop do turisticno pomembne spominske
cerkve Sv. duha v Javorci), kamor obiskovalci lah-
ko dostopajo z organiziranimi prevozi s kombijem.

VODILO OCPS JE ZMANJSANJE
ODVISNOSTI OD AVTOMOBILA

Z UVAJANJEM TRAJNOSTNIH
NACINOV MOBILNOSTI IN
IZBOLJSANJE PROMETNE VARNOSTI
Z UMIRJANJEM PROMETA.

Grbine so namenjene prisilnemu zmanjsevanju
hitrosti in povecanju varnosti predvsem pescev in
kolesarjev. Spadajo med ostrejsSe ukrepe za umirja-
nje prometa, ki voznika fizicno prisilijo, da zmanjsa
hitrost vozZnje.
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Stevilo osebnih avtomobilov na 1.000 prebivalcev (stopnja motorizacije)
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Splosna javnost kaze visoko naklonjenost ukre-
pom umirjanja prometa v naseljih, zmanjsevanju
Stevila avtomobilov na cestah in parkiriscih ter s
tem povecevanju varnosti. Med uspesno izvedeni-
mi lahko izpostavimo ukrepe umirjanja prometa in
sprememb prometnega rezima v okolici sol (Solski
center Tolmin, OS Dusana Muniha Most na Soci).

V javnosti je zaznati veliko naklonjenost urejanju
problematike mirujotega prometa, ki je najbolj
pereca v sredis¢u Tolmina in v stanovanjskih so-
seskah. V mestnem sredisc¢u so na voljo tri vec¢ja
javna parkiris¢a, od tega sta dve pladljivi, in vec
manjsih; na nekaterih je uveden rezim casovno
omejenega parkiranja. Nova parkirna mesta so
urejena ob posodoblienem Sportnem parku Braj-
da. Kljub vsemu prebivalci opozarjajo na pomanj-
kanje parkirnih mest v urbanih obmodjih, zlasti za
stanovalce, zaposlene ter uporabnike nekaterih
ustanov (premalo parkirnin mest za uporabnike in
sluzbena vozila ustanov, kot sta zdravstveni dom in
center za socialno delo).

Na severnem obrobju Tolmina je urejeno brezplac-
no parkiris¢e (P2), na juznem obrobju mesta pa
veliko brezpla¢no parkirisce (P3) za osebna vozi-
la, avtodome in avtobuse. Vzpostavljeni sta bili z
namenom razbremenitve obmocja Tolminskih korit
in mesta Tolmin. Obe delujeta v poletni sezoni po
principu P + R, sgj sta s Tolminskimi koriti povezani
s sezonskim shuttle busom.

Plagljiva parkiris¢a so urejena tudi na Mostu na
Sodi (celoletni rezim), v Modreju in na Modrejcah, v
Badi pri Modreju in na Slapu ob Idrijci.

2022 2023

TOLMINSKA KORITA

1%k
15kn Sl =
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PRIORITETE:

+  Urejanje problematike mirujo¢ega prometa
v mestnem sredis¢u Tolmina in stanovanj-
skih soseskah, izgradnja parkirnih his.

+  Ukrepi za umirjanje prometa v ostalih
naseljih.

- Vzpostavitev sistemov dovolilnic za
parkiranje in rezerviranih con za prebivalce
ter zaposlene/obiskovalce ustanov, kjer
je problematika parkiranja bolj izrazita
(center za socialno delo, zdravstveni dom,
Solski center ...).

- Ureditev sistemov parkiranja na obrobju
Tolmina in Mosta na Soci ter nekaterih
vasi za potrebe obiskovalcev, vzpostavitev
povezovalnih shuttle linij s sredis¢em.

+ Ureditev prometnih rezimov na dolocenih
odsekih, na primer Brajda, Brunov
drevored ..

- Spodbujanje souporabe vozil.

- Vzpostavitev reZzima parkiranja za
tovorna vozila v Tolminu.

STRATESKO VODILO

Odvisnost od osebnih vozil se zmanjsuje zaradi
uvajanja trajnostnih nacinov mobilnosti in
izboljsanja prometne varnosti z umirjanjem
prometa v naseljih.

SVEZNJI UKREPOV STEBRA
MOTORNI IN MIRUJOCI PROMET

OCPS vklju€uje ukrepe, ki so usmerjeni v
izboljSanje pretocnosti, varnosti in ucinkovi-
tosti cestnega sistema ter v zmanjsevanje
negativnih vplivov motornega prometa na
kakovost bivanja. Vklju€ujejo nacrtovanje in
gradnjo obvoznih cest, premostitvenih objek-
tov ter posodobitev drzavne in lokalne cestne
infrastrukture, s poudarkom na 4. razvojni osi.
Pomemben del predstavlja umirjanje prome-
ta v urbanih in obcutljivih obmodjih, celostno
upravljanje mirujoCega prometa ter vzpostavi-
tev sodobnega in uravnotezenega parkirnega
sistema. Dopolnjujejo jih ukrepi za spodbujanje
alternativnih oblik mobilnosti, kot sta soupora-
ba vozil in e-mobilnost.
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UKREPI ZA UMIRJANJE PROMETA

Svezenj predvideva nabor ukrepov, s katerimi se
bo razbremenilo naselja in obmogja, izboljSalo pro-
metno varnost, zmanjsalo emisije ter hrup, s tem
pa izboljSalo kakovost bivanja. Ukrepi so usmerjeni
v zmanjSevanje hitrosti motornih vozil in omejitev
prometa, omejevanje tranzitnega tovornega pro-
meta, omejeno dostopnost in varstvo okolja.

Posebna pozornost bo namenjena umirjanju pro-
meta v blizini Sol, vrtcev, zdravstvenih ustanov in
Sportnih objektov (fizicni ukrepi umirjanja, umirjo-
nje z ustrezno signalizacijo, sprememba rezimov).
V urbanih obmogjih je predvidena uvedba con
umirjanja prometa, kjer bo motorni promet podre-
jen potrebam pescev in kolesarjev, javni prostor pa
urejen skladno z naceli celostnega urejanja.

Poleg urbanih obmocij sveZenj predvideva tudi
uvajanje con umirjanja prometa v bolj obcutljivin
naravnih okoljih z namenom zmanjsanja obreme-
nitev tega prostora.




Navezava svezZnjev ukrepov na strateske cilje

Cl ce

C3

c4 C5 Cob c7 C8 CS

SvezZenj ukrepov:
Ukrepi za umirjanje
prometa

SveZenj ukrepov:
Nadgradnja in
vzdrZevanje cestnega
omreZja ter
izboljSanje varnosti

SveZenj ukrepov:
Ukrepi mirujocega
prometa

NADGRADNJA IN VZDRZEVANJE
CESTNEGA OMREZJA
TER IZBOLJSANJE VARNOSTI

Za zagotovitev ucinkovite in varne mobilnosti za iz-
boljSanje povezljivosti in pretocnosti svezen| pred-
videva posodobitev ter razvoj cestnega omrezja.
Predvidena je nadgradnja prometne infrastruk-
ture na eni klju¢nih regijskin prometnih povezav,
ki ima strateski pomen za gospodarstvo in dosto-
pnost obmocja. Svezenj vkljucuje tudi izboljSanje
lokalnih cest in javnih poti, kjer so zlasti pomembni
ukrepi za odpravo prometno nevarnih tock (izbolj-
Sanje preglednosti, namestitev ustrezne prometne
signalizacije, urejanje talnih oznacb, manjse infra-
strukturne posege, ki izboljSujejo splosho prome-
tno varnost ...).

Celosten pristop k nadgradnji in vzdrzevanju ce-
sthnega omrezja bo prispeval k boljsi povezanosti
znotraj obmogja in navzven, vedji prometni var-
nosti ter k boljSi dostopnosti za vse prebivalce in
obiskovalce obcine.

UKREPI MIRUJOCEGA PROMETA

Analiza stanja je pokazala potrebo po parkiriscih in
celoviti ureditvi mirujocega prometa, ki bi prinesla
boljso izkoris¢enost obstojecih povrsin, zmanjsala
pritisk na sredisca naselij ter vzpostavila pravila za
vse uporabnike.

SveZenj predvideva opredelitev, vzpostavitev in di-
gitalizacijo celovitega sistema upravljanja parkiranja
za mesto Tolmin, obmodja vedje zgostitve poselitve
in obmodja pomembnejsih turisti¢nih tock/obmodi:
opredelitev con, uvedba dovolilnic, opredelitev moz-
nosti kratkotrajnega parkiranja, spodbude (dolgo-
ro¢nega) parkiranja na obrobju mesta, ki bodo raz-
bremenile sredisce naselja ... Celoviti sistem se mora
prilagoditi razlicnim potrebam — od mestnega jedra,
stanovanjskih sosesk, vedjih institucij in ustanov do
turisti¢no bolj obremenjenih obmodij.

Na ravni celotne obcine sveZenj predvideva upravija-
nje in razvoj parkirnih povrsin z upostevanjem lokal-
nih potreb in ciliev prometne politike. Poleg tega bo
izvedena tudi preveritev moznosti izgradnje parkir-
ne hise v Tolminu kot dolgorocne resitve za pove-
canje kapacitet v mestu, kar bo podprto s prostor-
sko, prometno in financno analizo.
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AKCIJSKI NACRT

FINANCNI OKVIR ALI
UKREPI oDcovoRNOSH| VIR ROK IZVEDBE OCENA NALOZBE ZAHTEVNOST

/ NOSILEC FINANCIRANJA (NIZKA SREDNJAVISOKA)

Svezenj ukrepov: UKREPI ZA UMIRJANJE PROMETA

5.1 Sprememba prometnih ureditev
in umiriani béinski
inu !,lanje motorlle.gq 'T"tmetav obcina © cmsv ! kontinuirano | srednja srednja
naseljih ter v okolici javnih in proracun

izobrazevalnih ustanov

5.1.1 Prenova ulic s ciljem
umirjanja prometa bcinski

Jjanjap , obgina opainsK 2025, 2026 | srednja srednja
(okrog Solskega centra Tolmin proracun

in Sportnega parka Brajda)

5.2 Uvedba con umirjanja prometa v urbanih obmogjih skladno
z naceli celostnega urejanja javnega prostora

.2. i Cj bcinski
521 Uredl.tev OmeC,JG starega obcina © cmsv I 2032 visoka visoka
mestnega jedra Tolmina proracun
5.2.2 Uredi i be&inski
. e<.:lltev glavne prometnice obcina © cmsv I 2032 visoka srednja
skozi Tolmin proracun
.2.3 Ureditev urbanih delov bcinski
S 3.U ed t? urba delo obcina © cmsv I 2032 srednja srednja
ostalih naselij proracun
5.3 Uvedba con umirjanja prometa béinski
3 Uvedba con umirjanja prometa | . g | obcinsk 2028 srednja srednja
v obcutljivih obmogjih narave proracun

5.4 Preverjanje in nacrtovanje
prometnih resitev za razbremenitev

b&inski
naselij ob drZzavnih in obcinskih obcina Or(j:(;i:uln kontinuirano | visoka visoka
cestah z vecjimi prometnimi P

obremenitvami

Svezenj ukrepov: NADGRADNJA IN VZDRZEVANJE CESTNEGA OMREZJA TER IZBOLJSANJE VARNOSTI

5.5 Posodobitev in razvoj cestne . drzavni o . .
. Y . drzava . kontinuirano | visoka visoka
infrastrukture na drzZavnih cestah proragun

.6 IzboljSanje lokal bé&inski
5.6 IzboljSanje lokalne cestne obgina opcinsk 2032 1.000.000 EUR srednja
infrastrukture in javnih poti proracun
Svezenj ukrepov: UKREPI MIRUJOCEGA PROMETA

.7 Opredelitev i i bé&inski
5 O!: ede |tev.m vzpos.tavutev obiing o cmsv i SR 55 000 EUR srednja
celovitega parkirnega sistema proracun

. s . . binski
5.8 (Eel?stno upfavuanje,fn,ruzvoj obcina © cmsv ! kontinuirano | 5.000 EUR na leto srednja
parkirnih kapacitet v ob¢ini proracun

. A . - . beinski
S 9P.rever!EeV|zvedI.jlvost| izgradnje obding obeinski e 12,000 EUR .
parkirne hise v Tolminu prora¢un
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LEGENDA

urejanje povezovalnih poti za hojo in kolesarjenje
daljinske kolesarske povezave

nacrtovane daljinske kolesarske povezave
klju¢ne avtobusne povezave

sezonske avtobusne povezave

obmocje primestne avtobusne linije

zelezniska proga

prevozi na klic

multimodalna tocka

Cetrta razvojna os

cone umirjanja prometa v naravnem okolju

posodobitve cestne infrastrukture

meddobcinsko urejanje prometa

»V OBCINI TOLMIN JE
ZIVLIENJE PRIJETNO,

SAJ JE KAKOVOST

BIVANJA NA ZELO VISOKI
RAVNI. UREJEN SISTEM
TRAJINOSTNE MOBILNOSTI
OMOGOCA DOBRO
POVEZANOST URBANIH IN
PODEZELSKIH OBMOCIJ TER
ZAGOTAVLJAENAKOVREDNO
DOSTOPNOST

VSEM OBCANOM IN
OBISKOVALCEM.

HRBTENICO MOBILNOSTI
PREDSTAVLJA JAVNI
PREVOZ, KI V KOMBINACIJI

Z DOBRO KOLESARSKO
INFRASTRUKTURO IN
POVRSINAMI ZA PESCE
TVORI OKOLJU PRIJAZEN IN
VAREN PROMETNI SISTEM,
KI ZMANJSUJE ODVISNOST
OD RABE OSEBNIH VOZIL IN
OKOLJSKI ODTIS .«
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SPREMLJANJE IN VREDNOTENJE

IZVAJANJA STRATEGIJE

Spremljanje in vrednotenje sta pomembni sesta-
vini izvajanja OCPS. Spremljanje izvajanja opre-
deljenih ukrepov po eni strani omogoca vpogled v
napredek procesa, preverjanje dosezenih rezulta-
tovin merjenje ucinkov, po drugi strani pa tudi pra-
vocasno prepoznavanje potreb po prilagoditvah
ukrepov za dosego zastavljenih ciljev, usklajevanje
z razpoloZljivimi viri ter ohranjanje preglednosti iz-
vajanja z odgovornostjo do javnosti in drzave.

Za ocenjevanje ucinkovitosti ukrepov in dosega-
nja ciljev OCPS je bil opredeljen nabor kazalnikov,
ki pokrivajo vse klju¢ne vidike mobilnosti v obcini.
VkljuCujejo objektivne, enostavno merljive podat-
ke na podrocju prometa in prometne varnosti, so
standardizirani in casovno primerljivi. Podrobno
so predstavljeni v Nacrtu spremljanja kazalnikov,
ki opisuje tudi metodologijo zajema podatkov,
nacine in frekvence merjenja ter odgovornost za
izvedbo spremljanja kazalnikov. Spremljanje ka-
zalnikov omogoca redno, sistemati¢no in merljivo
spremljanje napredka.



Kazalniki OCPS in ciljne vrednosti za leto 2032

Steber mobilnosti: CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

smrtnim izidom

IZHODISCNA
TIP METODA = CILINA VREDNOST
KAZALNIK KAZALNIKA | SPREMLJANJA CASOVNICA VREDNOST (leto 2032)
(leto 2024)
- . . tretje, peto in
Dele edenih ukrepo
. z:zv ! :’ pov E::;i?ll( Ob¢ina Tolmin sedmo leto po 65 % 80 %
iz akcijskega nacrta sprejetju OCPS
Dolzine poti na delo do 2 km: 25 %,
- delez zaposlenih, ki Zivi , 2-5 km: 14 %, §
v dolo&eni oddalienosti od obvezni anketa med letno 5-10 km: 9 %, ne dolo¢amo
J kazalnik zaposlenimi 10-30 km: 38 %, | ciljnih vrednosti
delovnega mesta vet kot 30 km:
14 %
Stevilo prometnih nesreé .
SLims . neobvezni _— .
s tezkimi poSkodbami in kazalnik statistika po potrebi 12 (leto 2023) -50 %

Steber mobilnosti: HOJA

spodbujanje hoje za
dnevno mobilnost

sprejetju OCPS

1ZHODISENA
TIP METODA = CILINA VREDNOST
RAZAL IR KAZALNIKA | SPREMLJANJA CASON S VGILL L (leto 2032)
(leto 2024)
Delez hoje med . . kordonsko Stet
PP obvezni ordonsko Stetje o o
prome.tnlml nacini kazalnik prometa letno 31% 38%
v Tolminu
Delez hoje pri hv i .
g;: oje pri pote :::;zn?ll( anketa v OS letno 31% 35%
DeleZ otrok, ki v $olo o .
prihajajo brez spremstva EG:;:?I'( anketa v OS letno 29 % 35%
odraslih (hoja)
Delez hoje pri poteh obvezni anketa med o o
na delo kazalnik zaposlenimi e 13% 0955
p
Stevilo izvedenih ) )
aktivnosti za obvezni izvajanje leo?ri 'OPIZ:ECO) mo ~ v
kazalnik akcijskega nacrta P
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Kazalniki OCPS in ciljne vrednosti za leto 2032

Steber mobilnosti: KOLESARJENJE

1ZHODISENA
TIP METODA = CILINA VREDNOST

KAZALNIK KAZALNIKA | SPREMLJANJA CASOVNICA VREDNOST (leto 2032)
(leto 2024)

Delez kolesarjenja med ) L

el o . obvezni kordonsko Stetje o o
prometnimi nacini - letno 2% 4%
A kazalnik prometa

v Tolminu

Delez kovlesurjenju pri obvezrjl anketa v O letno 1% 39

poteh v Solo kazalnik

Delez otrok, ki v solo )

b e e obvezni < N .
prihajajo brez spremstva kazalnik anketa v OS letno 1% 3%
odraslih (kolo)

Delez kolesarjenja pri obvezr'n anketa m_ec! - 4% 6%
poteh na delo kazalnik zaposlenimi
Stevilo izvedenih ) }
aktivnosti za obvezni R tretje, peto in
kazalnik izvajanje AN sedmo leto po - 7

spodbujanje kolesarjenja
kot potovalnega nacina

sprejetju OCPS

Steber mobilnosti: JAVNI POTNISKI PROMET

IZHODISENA
TIP METODA CILINA VREDNOST
KAZALNIK CASOVNICA VREDNOST
KAZALNIKA | SPREMLJANJA (leto 2024) (leto 2032)
Delez uporabe JPP . L
s e o obvezni kordonsko Stetje o o
med prometnimi nacini - letno 4% 6 %
N kazalnik prometa
v Tolminu
Delez uporabe JPP . .
pri poteh v 3olo (avtobus, obvezni anketa v OS letno 33% ne dolocamo
v X N kazalnik ciljne vrednosti
Solski kombi)
Delez uporabe JPP i
Pesup obvezni | anketa med letno 0.60 % 2%
pri poteh na delo kazalnik zaposlenimi
Stevilo odhodov Smer-
avtobusov na dan iz neobvezni vozni red o potrebi Nova Gorica: 13, | ne dolo¢amo
sredi$&a ob&ine kazalnik pop Ljubljana: 4, ciline vrednosti
(delovni dan) Kobarid: 15
Stevilo odhodov viakov neobvezni . ) Stevilo odhodov ne doloamo
. . - vozni red po potrebi na delovni dan: L .
na dan iz Mosta na Soéi | kazalnik 17 ciline vrednosti
Stevilo prepeljanih ) 3
otnikov s prevozi B < tistika o potrebi 823 ne dolocamo
P P kazalnik pop ciljne vrednosti

na zahtevo
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Kazalniki OCPS in ciljne vrednosti za leto 2032

Steber mobilnosti: MOTORNI PROMET

1ZHODISCNA
TP METODA = CILINA VREDNOST
KAZALNIK KAZALNIKA | SPREMLJANJA CASOVNICA VREDNOST (leto 2032)
(leto 2024)
Delez uporabe osebnih s . vordonsko &teti
vozil med prometnimi obveznt oraonsxo stelje letno 60 % 50 %
.. A kazalnik prometa
nacini v Tolminu
Delez uporabe osebnih i <
elez upordhe ose obvezni anketa v 0% letno 35% 30 %
vozil pri poteh v Solo kazalnik
Delez r n i
e .e up? abe osebnega obvezr.u anketa m_eo] - 83% 77%
vozila pri poteh nadelo | kazalnik zaposlenimi
. . . neobvezni - .
Stopnja motorizacije kazalnik statistika po potrebi 622 (leto 2023) | 580
Povpreéna zasedenost i Stetj
P ' Neobvgznl kordonsko Stetje po potrebi 135 145
avtomobila kazalnik prometa

Obdina je nosilka izvajanja OCPS in hkrati odgo-
vorna za spremljanje njenega napredka. Enotne
kazalnike ucinka izvajanja OCPS bo ministrstvu
porocala vsako leto, enotni kazalnik izvedbe OCPS
(delez izvedenih ukrepov iz akcijskega naérta) pa v
tretjem, petem in sedmem letu po sprejetju OCPS.
Porocilo bo moralo vsebovati tudi realizirane vred-
nosti izvedenih ukrepov. Dodatne kazalnike, ki niso
predmet vsakoletnega spremljanja in porocanja

ministrstvu, se bo preverjalo ob prenovi obcinske
celostne prometne strategije oziroma prej, po pre-
soji obcine.

Da bo OCPS res dosegla svoj namen in bo Obdi-
na Tolmin z njo stopala po poti k varni in vkljucujodi
trajnostni mobilnosti za vse, bo kljuénega pomena
tudi redno in sistemati¢no obvescanje javnosti o
stanju ter poteku izvajanja ukrepov.
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